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565 Monsieur Jean-Picrre CITAULET

Président de Penguéte publigue
PREFECTURE M) PAS-DE-CALALS
DAGE-BIPUP
Rue Ferdinand Buisson
G2020 ARRAS Cedex 9

LETTRE RECOMMANDEE/AR n® 1A 100 632 9092 8

DHRECTION DES AFFAIRES GENERALES
Bureau des Procédures d*Utilité Publigue

Objet : Enguéte publicque sur la déclaration du projet autoroutier ferroviaire Atlanlique

Maonsieur le Président,

la Commure de Villemomble, en Scine-Saint-Denis, cst traversée par la ligne ferroviaire de Grands
Ceinture, itincraire retenu par Réseau Ferré de France Viia Atlantique dile autoronte ferraviaire
Atlantique, transport intermodal de marchandises sous forme de ferroutage dont enquéte publique,
dans le respect du Cade de I'Environnement, se déroule du fundi 23 juin au mereredi 23 juillet 2014,

En premier lieu, les condilions de 'enquéte m*apparaissent contestables dans la mesure oh P'enguéle
publique d*unc telle importance se déroule sur un mois, par surcroit, durant la période estivale, peu
favorable a 'expression des citoyens. Par ailleurs, il n’est pas prévu de réunions publigues
d’information, ce qui est regrettable dans une Commune de 30 000 habitants et sur un territoire
particuligrement dense.

A mon sens, la concertation ne respecte pas Iesprit des textes on vigueur, Flle est conduite dans la
préeipitation aux dépens des droits el devoirs de 'expression du citoyen.

En second lieu, créer unc autoronte ferroviaire en milicu urbain dense, constitutit de la métropole
parisicnne, quelle que soit la strueture institutionnelle du Grand Paris Métropole, demeure
particuliérement inadéquat, souree de nuisances permanentes ¢l de conflits, si ce n’est de contentieux
répélition. Scul, le contournement de 'agglomération parisienne doit étre envisage, ce gui n'interdit
pas les dessertes périphériques ou intra-muros, eu égard 4 Pimporlance des moyens de raccordement
ou de dispatching intermadaus.

Sur toute la plus grande longueur de la Commune (3,8 km), on dénombre neut’ ponts supérieurs, une
passerelle ¢ un tunnel, outre une inlrastructure ferroviaire implantée sur d'anciennes carricres
souterraines en zone dense. Une voie ferroviaire en centre-ville servant d’auteroute ferroviaire est
inacceptable,
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Sur la premitre moitié de son parcours, il convient, a minima, de couvrir I"ouvrage puisqu’il se situe
en tranchée inféricure avec la mise au gabarit, notamment altimétrigue, engendrée par la typologie du
matériel et le fret transporté.

Sur la seconde moitié, a niveau du terrain naturcl, au droit immédiat d*habitat de grands ensembles et
du Iyeée, il est indispensable de prévoir les infrastructures nécessaires pour remédicr aux nuisances
dues au broit, 4 Peffet de soullle et aux vibrations en mettant en place les dispositifs techniques
soumis & 'agrément préalable de la Commune.

les populations ne peuvent done &re exposées & de nouvelles nuisances, quelles qu'elles soient, Le
projet ne traite pas des remddes techniques ponctuels 4 metire en place et n’apporte pas de réponse.

Cest pourquoi la Commune de Villemomble demeure vivement opposée au projet en 1"éat,

e vous joins analyse, Il me serait agréuble que vous m’en accusicz réception ¢l que mon avis soit
diiment consigné & Penquéle publigue en eours,

Yous en refmerciant vivement,

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Président, l'expression de mes senliments distingués.

Villemomble, le 19 juin 2014

e WMaire,
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VILLE DE VILLEMOMBLE

Affaira suivie par J. MICHEL
Diracteur Général Adjoint des Services
W 014935 25 44 - IMICE

MAIRIE DE VILLEMOMBLE
ENQUETE PUBLIQUE

AVIS D'OUVERTURE D'ENQUETE PUBLIQUE UNIQUE PORTANT :

- Sur la déclaration de projet relative a la construction d'un terminal de
transbordement sur la Commune de Tarnos {(département des Landes).

- Sur la déclaration de projet relative & la construction d'un terminal de
transhordement sur la Commune de Dourges (département du Pas-de-Calais).

- Sur la déclaration de projet relative aux travaux sur le réseau ferré national dans le
cadre du projet d’autoroute ferroviaire Atlantique par Réseau Ferré de France.

- Sur la mise en compatibilité du Plan Local d'Urbanisme de la Commune de Tarnos et
leurs impacts environnementaux.

DU LUNDI 23 JUIN 2014 AU MERCREDI 23 JUILLET 2014 INCLUS

AVIS DEFAVORABLE

de la Commune de Villemomble
representée par son Maire en exercice
Patrice CALMEJANE

LOCALISER VILLEMOMBLE

En agglomération parisienne, Villemomble est une Commune de 28 700 habitants répartis sur
A04 hectares avec un tissu bt particulierement dense malgré une doeminante pavillonnaire, Cest
une Ville dans I'aire du Grand Paris gui souffre de la présence de grandes infrastructures, d'une part
ferrovialre, la ligne de Paris 3 Strashourg qui supporte le Transilien et le TGY Est, au-dela du trafic
général local et inter-régional, la ligne de Grande Ceinture dédige au transport ferroviaire de
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marchandises avec de fortes pressions pour ['ouvrir aux services voyageurs de type RER ou Transilien,
la ligne du Tram-Train de Bondy a Aulnay-sous-Bois au Nord, d’autre part de grandes infrastructures
autoroutiéres, comme "autoroute A103 gul se déverse au coeur de Ville en se dispersant dans |e tissu
dense hati par le bials de la RN 302, voie primaire remise au Consell Général, avec une fréquentation
de 50000 wéhicules par jour dont 8000 camions gui ne sont pas en transit mais servent au
désenclavemnent économique de cette partie Sud-Est du deépartement de la Seine-Saint-Denis, 1 est
improbable, si ce n'est & la marge, que la clientéle de poids lourds du ferroutage ne particlpe au
désengorgement local des poids lourds.

Il s'ajoute que toutes cas volrles ferroviaires ou routléres traversent la Commune d’Est en Ouest dans
sa plus grande largeur participant & un laniérage urbain particulidfrement dévalorisant pour la
Commune,

Bref, an comprendra gu'entre |a colline d’Avron et celle du Raincy, Villemomble se situe dans la zone
de thalweg constitutive de 'ancien lit de la Marne, passage naturel entre Parls, |a Plaine de France et

la province,

Il v a donc de grandes Inguigtudes sur "arrlvée massive d'un systéme de ferroutage d’autant que |a
lengueur des convois, au-deld de 850 ml, va participer, au-deld de leur fréquence, d aggraver
lourdement les nuisances liges 3 |'utilisation de lFitinéraire ferroviaire de |a ligne de Grande Ceinture,

L'ENVIRONNEMENT DE "ENQUETE

Si la presse régionale s'est largement fait I'écho des conditions d'organisation et de déroulement de
cette enguéte dont le Ministére reconnalt les errements, il n'est pas acceptable que cette enquéte se
déroule durant la période estivale ol une grande partie de nos concitoyens sont en vacances.

L'autre aspect demeure la durée de l'enguéta, sur un mois, ce qul est largement insuffisant pour un
tel dossier aux impacts et dommages collatéraux importants, L'étude soumise & enguéte publigue en
est |la démanstration, compte tenu de la densité de |a documentation fournie. Elle en devient un
handicap, la rendant lllisible par le citoyen noyé dans un ensemble d'analyses, d'avis
complémentaires de lautorité environnementale qui ne Iui permetient pas une approche
pragmatique et rationnelle d'un sujet dont a technicité I"'ermporte sur la decision du citoyen,

Les Communes, malgré tout le sérieux et ‘attention gu'elles peuvent accorder au dossier, sont
exposees également & devoir recourir a des avis d'experts pour orienter leur décision et éclairer leur
population.

C'est un sentiment amer qui ressort de co dossier sur l'intérét méme et la limite des enquétes
publiques de ce niveauw. Le citoyen s'estime mis devant un fait accompli en usant d'artifices
technigues gul ne lul permettent pas 'expression de son opinion.

L'APPROCHE VILLEMOMBLOISE

Aprés avoir brassé la situation villemombloise dans sa dimension, il est important de relater une
approche micro-économique de la géographie urbalne locale.

L'itinéraire de ferroutage sur la ligne de Grande Ceinture traverse Villemomble d'Est en Quest sur
une longueur de 2,8 km. La meitié de son parcours est en tranchée inférieure et 'autre moitié 3
niveau. Le plan au 1/2000° annexé démontre que cette voie ferrée traverse, purement et
simplement, @ "air libre e centre-ville, c'est-a-dire les zones de densité urbaina les plus importantes
au-dela de la moyenne |ocale retenue par 'INSEE & 7 014 habitants/km?,
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La ligne concernée est riveraine de grands ensembles sociaux : La Sabligre 655 logements, 3 groupes
de logements appartenant a I'OPH (route de Noisy 60 logements - centre-ville 459 logements -
Benoni Eustache 450 logements) au-dela des copropriétés, Elle borde un collége, un centre social,
deux écoles primaires, trols écoles maternelles, un parc urbain, la Malrie de Villemomble, deux
lycees, un foyer de travailleurs immigrés.

Cette densite demeure de quasl contiguité ou avec un éloignement inférieur & 100 m de part et
d'autre de ['ouvrage ferroviaire.

Al-deld d'&tre lI'exutoire de Iautoroute A103 dont le SDRIF, pour d'obscures raisons sl ce n'est
I'absence de constance de |'Etat et e mangue de flnancement, en a abandonné le prolongement, on
double les nulsances avec I'autoroute ferroviaire, |l serait plus judicieux d’envisager I'expropriation
pure et simple d’'un couloir de 200 m de large, le dédier aux différents modes de transports et en
faire une plateforme intermodale. Ce n'est plus Interdire de construire, c'est purement et
simplement rayer de la carte la Commune de Villemomble.

LE POS DE LA COMMUNE

La ligne ferroviaire est en zone UY, au cadre du POS en cours de validité (zone d’activités spécialisées
affectée au service ferroviaire) et il convient de s'y référer.

Par allleurs, & la demande de I'Ctat, s'applique un arrété préfectoral approuvant le Plan de
Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE)} des infrastructures terrestres de I'Etat dans le
département, en date du 21 mai 2013, sous le n® 2013-1364 et |es secteurs de nulsances acoustigues,
carte type B, en application de "arrété préfectoral n® 000784 du 13 mars 2000 dans le respect de
Farticle R 571-32 du Code de 'Enwirannement annexé au POS en cours de validité qui définit les
zones de protections acoustigues,

Au cas d'espéce, cette ligne ferroviaire est classée en catégorle 1 ot affectee, de part et d’autre de
I'infrastructure, en perimétre de protection de 100 m,

Dans toute consultation, notamment en matigre de permis de construire; les services SNCF/RFF ne
manguent pas de rappeler cette importante prescription, servitude particulidrement |lourde qui
obére las projets des particuliers,

Iy a dong actuellement, dans les conditions d'exploitation de la ligne, des nuisances avérées
reconnues comme les plus fortes, selon |3 cartographie du bruit, qui seront amplifides et aggravées
par 'augmentation du trafic des convois longs et du ferroutage dont le gabarit va impacter fortement
'environnement urbain et le tissu bati,

Le projet utilise les infrastructures actuelles sans se préoccuper de 'extenslon de Paris Métropole,
lequel a absorbé les départements de [a petite courgnne, La lighe de Grande Ceinture avait dautres
objectifs en 1835, sl ce n'étalt une rocade de contournement des zones densément peuplées tout en
envisageant son ouverture aux services voyageurs.

L'opticn retenue est la plre en impact socio-dconomique sur les populations gui n'en récolterant,
gu'a la marge, |es effets et arguments développés. Il eut été plus sage d'envisager un contournement
de la Seine-5Saint-Denis et de la proche Seine et Marne, au-dela de |a yille nouvelle de Marne-la-
Vallée. Il est déraisonnable d'imaginer gu'une structure primaire ferroviaire désengorgera
I'accroissement du transit infra eurcpéen, On saturera la trame ferrovialre de la petite banlieue
parisienne sans gu’elle en tire le moindre bénéfice.
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Selon le dossier d'enquéte publique, le fret de type Mogador admet des trains de 1050 m de long
{2 locomotives et 30 wagons de 33 m) dont on prétend un honus de 6 dBA guant aux nuisances
sonores attendues avec une autorisation de circulation entre B0 et 100 km/h. Une nulsance
acoustique aggravée par la section villemombloise, 4 la fois, en tranchée inférieure sur la moitié de
$on parcours et a niveau sur le second trongon, A meins de 30 m des facades d'Immeubles collectifs
ou de pavillons. On confine a faire vivre, sans le hénéfice d'ouvrir les fenétres, les occupants des
logements.

Al prétexte d'une rationalisation économique & court terme, on cuvre des contentieus immédiats, si
ce n'est une revision du projet, & moyen terme, inadapté sur son parcours en Selne-Saint-Denis qul
ne tient pas compte de |a densification urbaine nl de |a concentration des habitants. || ne s'aglt plus
de protection d'un guelcongue biotope ou projet Natura 2000 mais d'une protection sanitaire ot
sacigle des populations d'un territoire,

En ce sens, le projet ne peut étre autoriss,

LE CONTEXTE TECHMIQUE

Cest un systéme de protection technigue et de signalisation ferroviaire eh boucle dont les
techniciens de la SNCF ont toujours Indiqué la difficulté d'en modifier le schéma pour Fouverture ay
service commercial des usagers. Cette ligne, et le constat est sans appel, ne fonctionne pas |es lundis
apres-midi aux fins de garantir son entretien avec des régles de sécurité strictes. || ¥y a eu
contradiction avec les dires de la SNCF aux autorités locales, des possibilités soudaines parmettant
Fexploitation de I'autoroute ferroviaire. Une question qui ne peut rester sans réponse.

LES OUVRAGES D'ART VILLEMOMBLDIS

Il existe 9 ponts qui enjambent la lighe de Grande Ceinture, un tunnel et une passerelle pigtanne,

C'est-a-dire que le gabarit VIC peut &tre dépassé et que la hauteur de la semi-remaorgue pour 4,05 m,
augmentée de la hauteur de 0,207 m du wagon porteur, fait envisager un nouveau reldvement des
ponts, deja réalis¢ une premiére fols lors de I'électrification de la ligne en 1966, entrainant des dos
d'dne de franchissement inacceptables pour les voies urbaines,

L'engquéte publique souligne que, sur 'ensemble de Fitinéraire, on dénombre 3 800 obstacles 3
mettre au gabarit haut. Compte tenu de la densité d’ouvrages d’art sur Villemomble, distants entre
eux en moyenne de 200 m, nécessiterait purement et simplement la couverture de la ligne sur la
melti¢ de son parcours {de la limite de Rosny-sous-Bols au centre-ville). Ce dispositif permettrait de
reduire les nuisances,

Au-delg, e projet devra s'entendre en la réalisation d’écrans phonigues paysagers.

Plus grave, la ligne de Grande Ceinture actuelle, au droit du pont route de [a rue des Trois Fréres, est
sur le site répertorie d'anciennes carriéres souterraines, non combiées, gui figurent & latlas des
carrieres souterraines du Département de la Seine-Saint-Denis, repris par I'Inspection Générale des
Carrieres, 3 avenue du Colonel Rol Tanguy 75014 Paris,

Il nest pas certain que la sécurité d’une autoroute ferroviaire soit assurée sans avoir, au prealable,
comblé celles-cl et conforté le sous-sol constitué de marne abritant des sources perchéas sur du
gypse antéludien, particulidrement sensible a I'eau.

Dans ce trongon, depuis la limite territoriale avec Rosny-sous-Buois, on comprend gu'en zone de
centre-ville, avec des Immeubles de grande hauteur et des ensembles collectifs, [|issug de
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I'implantation d'une autoroute ferrovialre nécessite sa couverture pure et simple, d'autant que la
ligne ferroviaire est en tranchée inférieure avec des sols a flanc de coteau sensibles aux mouvements
de terraln, puisque la Ville de Villemomble a été reconnue 5 fois en |'état de catastrophe naturelle et
que Mansieur le Prefet de la Seine-Saint-Denis a mis en place un Plan de Prévention des Risques
naturels ddment approuve au 3 octobre 2007 mis & jour le 18 juin 2013,

Au-dala, jusgu'aux limites aver la Commune de Neuilly-sur-Marne, la vole ferrovialre est au méme
niveal que les habitations bordant |a ligne, outre que de nombraux grands ensembles et barres
d'habitation s'y développent en contiguité, si ce n'est un lycée. Il ne peut étre admis d'exposer aux
nuisances dues au bruit, comme aux vibrations et effets de souffle, les populations bordant
I'infrastructure.

EN MATIERE DE SECURITE

Cette ligne de Grande Ceinture pose un probléme récurrent d’entretien de la vegétation et des
depdts sauvages, La Commune intervient séquentiellement guant a remédier & cette situation, outre
la prolifération des rongeurs,

Par ailleurs, quand elle est & niveau ou bordant des voies publigues avec des portails SNCF plus ou
moins securisés, il n'est pas rare de retrouver des enfants ou des adolescents sur |es infrastructures

ferroviaires,

En développant un systéme d’autoroute ferroviaire, se pose la guestion de la sécurité des convols,
des ouvrages, des personnes sachant que la Seine-Saint-Denis demeurs fragile en matiére de
delinguance urbaine et que les ouvrages de la ligne de Grande Ceinture sont des espaces privilégiés 4
I"émergence ou a l'activité délictuelle,

CONCLUSION

La Commune de Villemomble ne peut étre favorable, en I'état, au projet qul utilise, en Seine-Saint-
Denis, les infrastructures de la ligne de Grande Ceinture Inadaptées au transit de ferroutage alors
que la demande est forte de I'ouvrir au service voyageurs, ce qui permettrait, dans I'aire du Grand
Paris et a moindre colt, d’assurer une desserte inter-banlieue et un raccordement avee I'ensemble
des autres modes de transport ferrovialres, tant avec le réseay SMCF, Transilien, que métropolitain,

L'autoroute ferroviaire ainsi nommée ne doit ni polluer ni entrainer de nulsances urbaines. Le
contournement s'avere, en région parisienne, la seule logique acceptable de telle maniére 3
désengorger les métropoles et centres urbains,

En I'eétat, la Commune émet un AVIS DEFAVORABLE au projet sachant, par ailleurs, que e nombre de
documents fournis et leur contenu particulierement technigue privent le citoyen de toute
appréciation ou de tout jugement de valeur, eu égard A Iécrasante somme d'infarmations
spécialisées et difficilement accessibles par chaque citoyen.

Villemomble, le 19 juln 2014

Patrice CAMEJANE

P.J. o1 dossier
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Yoann RISPAL

Courriel : yoann.rispal@valdemarne.fr
Tel: 06 27 04 2845/ 01439970 76 M. Le Président de la Commission d’Enquéte
Autoroute Ferroviaire Atlantique

Préfecture du Pas-de-Calais

DAGE - DPUP - SUP

Rue Ferdinand Buisson
2 0 Juin 2014 62020 ARRAS CEDEX 09
Rt

Conseif géndral

Crétell, le

Monsieur le Président,

Je vous prie de trouver, ci-joint, l'avis du Conseil général sur le dossier denquete publique du
prO}et d'autoroute ferroviaire Atlantigue.

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Président, I'expression de mes salutations distinguées.

Christian FAVIER
Sénateur

Président du Conseil général du Val-de-Marne

Pour le Président du Conseil général
et par délégation

Le Vice-Président

Marc THIBERVILLE

Copie : ,
- M. Jean-Paul HUCHON, Président du Conseil régional d'lie-de-France.

- Les maires des communes de VILLENEUVE-SAINT-GEORGES, VALENTON, LIMEIL-BREVANNES,
BONNEUIL-SUR-MARNE, SUCY-EN-BRIE, ORMESSON-SUR-MARNE, CHENNEVIERES-SUR-MARNE,
BRY-SUR-MARNE, SAINT-MAUR-DES-FOSSES, CHAMPIGNY- SUR-MARNE, NOGENT-SUR-MARNE, LE
PERREUX-SUR-MARNE, FONTENAY-SOUS-BOIS, ABLON-SUR-SEINE, CHOISY-LE-ROI, IVRY-SUR-
SEINE, ORLY, VILLENEUVE-LE-ROI etVITRY—SUR-SEINE

- DRIEA.

PNEGH
SRTYWILEs

Pour tout courrier ; - 39 94
Monsieur le Président du Conseil general du Val-de-Marne
Hétel du département

Cabinet de la Présidence

94054 - Crétel] Cedex




Avis du Conseil général sur le dossier d'enquéte publique du projet d'autoroute ferroviaire
Atlantique

1. Avis général sur le projet.

Le Conseil général est depuis toujours favorable aux projets qui concourent au report de trafics en
faveur des modes de transport plus vertueux que la route. '

Le projet d'autoroute ferroviaire Atlantique offrira une alternative a la route pour les trafics poids-

lourds en transit en France, notamment pour les liaisons entre la péninsule ibérique et le Bénélux.

Ce projet est donc positif dans ses objectifs. Mais, il faut toutefois souligner les limites de cette
offre qui ne répond pas & la nécessité de transférer vers le rail des trafics domestiques de plus
courtes distances qui constituent environ 80% des flux routiers en France.

Considérer que les autoroutes ferroviaires puissent permetfre un report modal significatif de la
route vers le rail est dés lors discuiable si cette offre ne s'accompagne pas d’orientation politiques

fortes et de financements en faveur de la multimodalité et une vraie relance du Fret ferroviaire et
fluvial. '

2. Périmétre de I'enquéte publique.

L'arrété préfectoral d'ouverture d'enquéte publique unique sur l'autoroute ferroviaire Atlantique

comprend, en Val-de-Marne, les villes d'Ablon-sur-Seine, Villeneuve-le-Roi, Orly, Choisy-le-Roi,
Vitry-sur-Seine et Ivry-sur-Seine.

D'une part, les communes d'lvry-sur-Seine et de Vitry-sur-Seine ne semblent pas concernées par
le projet puisque ne se trouvant pas sur [l'itinéraire prévu pour l'autoroute ferroviaire.

Par ailleurs, au regard du dossier d'enquéte publique, plusieurs communes concernées par le
projet ne ﬁgure pas dans la liste des communes énumérées .dans arréte préfectoral d'ouverture, a

savoir : Villeneuve-Saint-Georges, Valenton, Limeil-Brévannes, Bonneuil-sur-Marne, Sucy-en-Brie,

Chenneviéres-sur-Marne, Champigny-sur-Marne, Bry-sur-Marne, Saint-Maur-des-Fossés, Nogent-
sur-Marne, Le Perreux-sur-Marne et Fontenay-sous-Bois.

Des précisions doivent étre apportées sur ce point, l'information légitime et Iégale des habitants de
ces communes n'étant pas assurée en I'état.
Enfin, le Conseil général du Val-de-Marne n'a pas été sollicité officiellement et a découvert

I'existence de cette enquéte par voie de presse, ce que nous regrettons.

3. Plateformes de transbordement supplémentaires entre Paris et Orléans.
Le dossier fait apparaitre un secteur préférentiel d'implantation de plateformes de transbordement

supplémentaires entre Paris et Orléans, dans une phase ultérieure du projet.



Le Conseil général souligne que la réalisation d'une teile plateforme en zone dense va a l'encontre
des orientations européennes, nationales et régionales de limitation des flux de transit en zone
urbaine dense. A fitre d'exemplé, le Plan de Protection de I'Atmosphére en lle-de-France a pour
objectif la réduction supplémentaire de 10% des émissions polluantes du trafic routier a lintérieur
de I'A 86, par rapport a ['évolution tendancielle incluant la mise en oeuvre du Pian de
Déplacements Urbains d'lle-de-France. Les flux routiers liés & une plateforme de transbordement

sont susceptibles de contribuer a l'augmentation des émissions polluantes en zone dense et
apparaissent donc contradictoires avec les orientations des principaux documents

environnementaux.

L'implantation d'une plateforme de transbordement doit donc étre étudiée a la lumiére des
politiques environnementales, économiques et d'aménagement. Elle suppose des accés routiers et
autoroutiers directs et courts,fe'vita(lt les secteurs habités. Le Val-de-Marne, riche de son
expérience en matiére de transport ferroviaire et combiné, constate que l'acceptabilité de ce type

d'équipement par les riverains est limitée malgré une utilité évidente.

A ce titre, le Conseil géneral du Val-de-Marne émettra de fortes réserves si implantation d'une
plateforme de transbordement sur le site de Villeneuve-Saint-GeorgeslValenfon venait & étre

envisagée.

Le choix d'une telle implantation devra étre examiné en regard de critéres environnementausx,
d'apports en termes d'emplois par rapport & I'espace utilisé et d'attractivité territoriale. De pius, elle
ne devra pas faire obstacle 3 la possible réutilisation des emprises ferroviaires dans le cadre de

projets territoriaux de développement économique et de logistique.

4. Options de tracé nord.

La carte du projet fait apparaitre deux options de tracé au nord de Bobigny : via Amiens ou via
Saint-Quentin. Or, les sections identifiées dans {'étude acoustique montrent que les options de

tracé nord commencent dés Juvisy.
En Val-de-Marne, deux options ont fait I'objet de relevés :
- Juvisy — Athis-Mons — Valenton - Sucy-Bonneuil - Noisy-le-Sec.

- Juvisy ~ Villeneuve-Saint-Georges — Valenton — Sucy-Bonneuil - Nogent Le Perreux — Noisy-
le-Sec. ' :

Ces options de tracés sont a préciser, 'une d'entre elles n'étant pas représentée sur les cartes du

projet et pour partie ignorée par le périmétre d'enquéte publique.




[l n'est pas précisé si ces deux options seront empruntées en fonction des contraintes
d'exploitation ou si I'une d'entre elles sera retenue a titre exclusif. Le Conseil général attire

I'attention sur les conflits potentiels de circulations avec la ligne E du Réseau Express Régional, la

iigne P du Transifien et les circulations voyageurs nationales sur la sectlon Sucy-Bonneuil - Nogent
Le Perreux - Noisy-le-Sec.

5. Travaux sur le pont ferroviaire de Valenton (& Villeneuve-Saint-Georges).

Le dossier présente une liste des types de travaux envisagés ou déja réalisés. Il décrit plus
spécifiquement les travaux & prévoir sur le pont-rail de Valenton, a Villeneuve-Saint-Georges
(Piece 2, volume 4, page 259).

Pour ces travaux, les impacts pour les riverains ainsi que les impacts potentiels sur les circulations
de la Route Nationale 6 et sur les circulations ferroviaires (dont ies lignes D du RER et R du

Transilien} doivent étre précisés.

6. Traitement du bruit.

Les tracés envisagés de l'autoroute ferroviaire traversent des zones densément peuplées du Val- .

de-Marne. Ces populations sont, pour partie, également soumises aux nwsances du traflc aérien,
des autoroutes et des infrastructures ferroviaires existantes.

L'impact sonore du projet est défini comme étant la différence entre la situation de référence et la
situation du projet. La différence entre ces deux situations est faible, tant en nombre de trains.

qu'en décibels supplémentaires.

En revanche, une augmentation importante de la circulation ferroviaire, plus de 60% sur certaines
sections, générant jusqu'a 6 décibels supplémentaires entre aujourd’hui et la situation de référence

obligent a prevoir, dans le cadre du projet d'autoroute ferroviaire mais aussi au travers d'autres

projets et plans de financement, des mesures de protection vis-a-vis des riverains et de
i'environnement.

7. Bilan socio-économique et montage de I'opération.

Le modéle économique proposé souléve de nombreuses questions. Il implique un concours public
financier qui interroge au regard des prévisions de trafic et des avantages environnementaux et
socio»économiques, alors que par ailleurs le mode ferroviaire de trahsport des marchandises ne
bénéficie pas de ce type de concours. Le Taux de Rentabilité Interne (T.R.1.) du projet n'atteint
pas, dans 3 des 4 hypothéses proposées, le taux d'actualisation.




Ce fort taux de subvention apparait comme une aide implicite: aux transporteurs routiers,
principaux bénéficiaires de ces autoroutes ferroviaires. Ce modéle n'incite pas a la prise en charge

des co{ts externes par le transport routier.

Par ailleurs, le montage de l'opération doit garantir un retour & la puissance publique des

infrastructures confiées a VIIA au terme de la concession a la date définie dans le contrat de

concession signé le 20 mars 2014,



: Viry-Chatillon, le 9 juillet 2014
REPUBLIQUE FRANCAISE Iy Juille

Département de I'Essonne

i T !
\V'Ry Chef-fieu de Canton
ILLON

\.CHAT

- Monsieur le Président de la Commission
T Cemas d’Enquéte |
N Préfecture du Pas-de-Calais
C 10 L 20 DAGE-SUP
! — Autoroute Ferroviaire Atlantique
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SERVICE URBANISME

Tel.: 0169126216

Affaire suivie par Mme DIE
N/Rréf. : LD/CT/SD — 14 E 352,

NOMBRE
" DE:
~ PIECES ™

OBJET : Enquéte Publique AFA
Consignation au registre d'enquéte publique
des observations de M. ROUSSEAU.

Monsieur le Président,

Veuillez trouver ci-joint 'exemplaire original du courrier de M. ROUSSEAU,
recu le 4 juillet 2014 en mairie de Viry-Chatillon (91170), portant
observations a consigner au registre d’enquéte publique relatif au projet
d’Autoroute Ferroviaire Atlantique (AFA).

1 ex

Vous en souhaitant bonne réception.

La Directrice du Développement Urbain.-

Cristina TAVARES

SERVICE URBANISME - ENVIRONNEMENT
TEL : 01-69-12-62-16 - FAX : 01-69-24-12-22
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A l'attention de Monsieur le Maire
Votre lettre du 1% /07 2014 ref :JMV/GP /IPB/IT

Absent de Viry-Chatillon 1e10/07/2014, je ne pourrai pas assister au Conseil municipal prévu et vous
prie de m’en excuser.

Ayant pris connaissance du dossier de I'enquéte publique relative au projet d’autoroute ferroviaire
atlantique, je souscris aux observations déja formulées.

En ce qui concerne plus particuliérement I'utilisation des infrastructures de la ligne C du RER
longeant "Orge et le Pré-aux beeufs , les risques d’accident sont une source d’ingquiétude pour les
usagers de la ligne mais aussi pour les riverains, compte-tenu des risques encourus en cas de
transport de matiéres dangereuses. Une autre préoccupation :celle du bruit. Actuellement lorsque
les vents viennent du nord, nous entendons nettement [a circulation des trains, alors que nous
sommes a plus de 300 métres des voies . Qu’en sera-t-il lorsque 'autoroute ferroviaire permettra la
circulation de trains de 1050 m de long plusieurs fols la nuit ? Des protections contre le bruit sont
indispensables .

Avec mes respects . J.Rousseau (15 Avenue de la Passerelle)

| IAIRIE DE VIRY-CHATILLON

a
17 e

-8 JUIL, 20%4
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PREFECTURE DU PAS-DE-CALAIS

| 16 JUIL, 2004
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- Conseil régional

“Le président '
o prosiden Paris, le A‘%“ﬁq’ *‘"1%‘

Dossier suivi par : Claire AUBREE

Tél.: 0153855694
Réf : UAD/DT-SDTCM/ISES/CLA

Monsieur le Président de la commission
d’enquéte

Préfecture du Pas-de-Calais-DAGE-BPUP-
SUP

Autoroute Ferroviaire Atlantique

rue Ferdinand Buisson

62020 ARRAS CEDEX 9

Monsieur le Président de la commission d’enquéte,

J'ai bien pris connaissance de la tenue de l'enquéte publique relative au projet d’autoroute
ferroviaire Atlantique Eco-fret et des terminaux de transbordements de Dourges et Tarnos

qui est en cours depuis le 5 mai jusqu'au 5 juin prochain.

La Région lle-de-France est fortement engagée en faveur du report modal et notamment du
fret ferroviaire. Dans ce cadre, elle porte un vif intérét au projet depuis son demarrage dans
la mesure ou il poursuit des objectifs environnementaux, économiques et d’amélioration de
la circulation des marchandises ambitieux.

Le projet est particuliérement intéressant pour le report modal quil permet d’opérer, de
1,1 million de camions par an de la route vers le fer en 17 ans de concession, permettant
ainsi'un désengorgement des axes routiers et la diminution des émissions de gaz a effet de
serre avec une économie estimée de plus de 90 000 tonnes de dioxyde de carbone par an.

Dans un premier temps, avec un service de deux aller/retour quotidiens puis avec un régime
de croisiére de quatre allers-retours quotidiens aprés montée en charge progressive et les
deux terminaux & Dourges et Tarnos, l'autoroute ferroviaire permettra une baisse des trafics
par la route & {'échelle nationale mais également sensible pour les trafics de transit passant
actuellement par la route en lle-de-France.

Consell régional
33, rue Barbet-de-Jouy - 75359 Paris - cedex 07 SP

Tél. : 01 53 85 53 85 - Fax : 01 53 85 53 89 ‘

www.iledefrance.fr . 1

R EPUDBLIQUE FRANGAISE



Toutefois, le trafic de transit, qu'il soit routier ou ferré, n'a, a mon sens, pas vocation &
continuer & emprunter un réseau francilien saturé et devra a terme trouver des itinéraires
alternatifs, pour ne conserver en lle de France que les trafics a destination ou origine de
celle-ci, a fortiori dans un contexte de croissance des besoins en transports de
marchandises.

C’est dans cette optique que j'ai défendu I'idée d'une plateforme francilienne dans le cadre
du projet d'autoroute ferroviaire et que je regrette que celle-ci ne soit pas effective 2
I'ouverture programmée du service. Il me semble donc indispensable que Timplantation
d’une telle plateforme soit rapidement étudiée pour garantir une desserte plus durable de ce
grand bassin de consommation, en assurant une amélioration de la qualité de ['air. La
création d'emplois nécessaires au fonctionnement du chantier de transbordement
constituerait également un atout majeur dans le contexte économique actuel.

Je suis en particulier favorable a la possibilité d’examiner le site d’Aulnay comme un des
lieux potentiels.de positionnement de cette plateforme.

Par ailleurs, si le territoire francilien n'est pas concerné directement par les travaux sur le
réseau ferré national et par les terminaux de transbordements de Dourges et Tarnos portés
a l'enquéte publique, le passage de nouveaux trains- de marchandise pourrait porter a
questionnement dans ces territoires. Dans la poursuite de la logique déja engagée, je
resterai trés attentif aux remarques qui pourraient étre formulées au cours de I'enquéte, aux

conclusions de I'enquéte publique en cours ainsi qu'a la poursuite du projet.

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Président de la commission d'enquéte, I'expression de
mes sentiments les meilleurs.

m v, ean-Fatil HUCHON




Viry-Chatillon, le 16 juillet 2014

REPUBLIQUE FRANCAISE \

Département de I'Essonne
Chef-lieu de Canton

Monsieur le Président de la Commission
d'Enquéte

Préfecture du Pas-de-Calais
DAGE-SUP

Autoroute Ferroviaire Atlantique

Rue Ferdinand Buisson

62020 ARRAS Cedex 9

L RAR N° 1A 096 155 5156 3

SERVICE URBANISME
Tél.: 01691262 16

Affaire suivie par Mme DIE
N/Rréf. : LD/ICT/SD — 14 1 53.

| oesicwnonoespEces

. PIECES .| -
OBJET : Enquéte Publique AFA
Consignation au registre d’enquéte pubiique
des observations de M. Jean-Marc LECLERE.
Monsieur le Président,
Veuillez trouver ci-joint I'exemplaire original du courrier de
1 ex M. Jean-Marc LECLERE demeurant 2, Rue Ch. Perrault a

VIRY-CHATILLON, en date du 3 juillet 2014, regu le 10 juillet 2014 en
mairie, portant observations & consigner au registre d’enquéte publique
relatif au projet d'Autoroute Ferroviaire Atlantique (AFA).

Vous en souhaitant bonne réception.

La Directrice du Développement Urbain,

PREFECTURE DU PAS DE CALAIS
18 JUIL, 2014

ARRIVEN

SERVICE URBANISME - ENVIRONNEMENT
TEL : 01-69-12-62-16 - FAX : 01-69-24-12-22




Jean-Marc LECLERE
BIOLOGISTE
DFSM PARIS

Ancien-Assistant de la Faculié de Médecine de PARIS

EXPERTISES MEDICO-SCIENTIFIQUES o fff“ M!
P ALLGH

PAS DE CONSULTATIONS

2 rue Charles PERRAULT - 91170 VIRY-CHATILLON
Email . hb9enp@mail.ua

3 JUILLET 2014

Monsieur J-M VILAIN

Maire de VIRY-CHATILLON
HOTEL DE VILLE

91170 VIRY-CHATILLON

Objet : Autoroute ferroviaire TARNOS - DOUGES.

Monsieur le Maire,

En tant qu'ancien Conseiller Scientifigue du PREFET DE L"ESSONNE pour les risques N.B.C (de 1991
a 1998) et étant agréé comme expert jud|01a|re par les COURS D'APPEL et d'ASSISES de PARIS, je me
permets de répondre & vos lettres des 26 mai et 1er juillet concernant le fer-routage
de containers sur 'axe TARNOS (40) - DOUGES (62), dont vous m'avez adressé une copie en tant
qu'habitant de PORT-AVIATION, pour vous donner mon sentiment sur cette initiative.

Les lignes RER C SAVIGNY-sur-Orge < - > PARIS sont celles desservant BRETIGNY, DOURDAN ou
ST MARTIN D'ETAMPES. En période d'heures de pointe, il n'est actuellement pas possible & la SNCF de
rajouter des trains supplémentaires sur les seules 4 VOIES qui existent, ce qui entraine chaque jour le fait que
les voyageurs sont serrés "comme des sardines dans une boite" dans les wagons et ce au mepris de la
sécurité puisqu'en cas d'incendie, de nombreuses victimes seraient a déplorer.

Il est donc probable que ce trafic ferroviaire TARNOS-DOUGES ait lieu pendant les heures creuses et
notamment la nuit.

Si je m'en référe au dossier publié par le journal LE REPUBLICAIN, il s ‘agirait tout au plus de 8
TRAINS PAR JOUR, donc un surplus de nuisances sonores faibles compte tenu notamment de la faible
vitesse de ce type de trains de marchandises trés lourds.

Sur le plan des risques N.B.C, le transport ferroviaire d'éventuelles citernes de produits toxiques
(chlore, acides, etc ...) occasionne un risque moindre que par voie routiére et un gain sur la pollution de l'air



non-négligeable puisque ces milliers de containers seraient transportés par camions semi-remorque
fonctionnant au GAS-OIL. A cet effet, la SUISSE a par référendum inscrit dans sa Constitution, que le fer-

routage était une priorité.

C'est pourquoi je conclus qu'il y a lieu de donner une suite favorable & ce projet, tout en regrettant que
le tracé de l'itinéraire ferroviaire emprunté n'évite pas la Région Parisienne alors qu'il pourrait par exemple étre
dévié vers le Département de 'EURE ou la concentration de la population est moindre.

Je vous prie de croire, Monsieur le Maire, en ma considération distinguée.

Jean-Marc LECLERE
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Préfecture du Pas-de-Calais
DAGE-BPUP-SUP
www. bry94.fr Rue Ferdinand BUISSON
62020 ARRAS CEDEX 9

Réf: JPS / CPO

Objet : Enquéte publique Autoroute ferroviaire
Bry-sur-Marne, le 15 juillet 2014
Madame, Monsieur,

Dans le cadre de I’ enquete pubhque cltee en objet je tiens & fane les observations suwantes

Tout d’abord je ne puis que m’étonner du peu d’ 1nf01n1at10n qui a été apportée aux élus et aux
habitants des territoires concernées par cette enquéte publique. En effet, c’est 4 la réception du
dossier d’enquéte que j’ai été informé du démarrage de ce plO_]Ct qui aura des répercussions
sur notre - territoire. Une information en amont aurait permis de mieux répondre aux
inquiétudes légitimes de nos concitoyens que le dossier mis a disposition.

En effet, a la lecture trés technique et complexe, du dossier d’enquéte publique, il est difficile
d’évatuer I'impact de ce projet sur notre ville puisque méme aprés renseignements pris auprés
de Réseau Ferré de France, la définition de cette « autoroute » n’est pas claire en termes de
nuisances sonores et de trafic.

S'il est indiqué que les convois prévus seront de plus d’un kilométre, soit le double des
convois circulant aujourd’hui, les conséquences sonores sont peu détaillées ou difficilement
accessibles. Les innovations technologiques mises en avant pour réduire le bruit de ces
convois restent quant a elles, hypothétiques.

Par ailleurs les prévisions de trafic de RFF (4 Aller /Retour quotidien & I’horizon 2021) sont
différentes de celles du dossier d’enquéte qui en prévoit prés de 20. Qu’en est-il réellement ?
Quels sont les sillons réellement disponibles et ces nouveaux convois vont-ils venir en
déduction des convois actuels ? .

En I’absence de données claires, il reste une question qui me semble essenticlle concernant ce
projet.  Pourquoi, puisque ‘les convois ne feront pas escale en région parisienne, cette
« autoroute ferroviaire » doit-elle traverser des zones aussi denses en population que sont les
villes de la banlieue parisienne ? N’est-il pas possible d’envisager un autre tracé ?

Hétel de ville : 1, Grande rve Charles de Gaulle - 94340 BRY-SUR-MARNE
Tel. : 014516 68 00 - Fax : 01 45 16 68 48 - Courriel : moirie@bry?4 kr



Dans Pattente de réponses précises sur ce sujet, et s°il est évident que la réduction du trafic
poids lourds sur autoroute est une nécessité, je ne peux qu’émettre un avis défavorable 3 ce
projet dont les études doivent étre poursuivies.

Jean-Pierre SPILBAUER
Maire, Conseiller régional
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Enquéte publique concernant le projet d’autoroute ferroviaire Atlantique b g,?v P,

Observations et propositions adressées le 15/7/2014 3 |a Préfecture du Pas de Cala|s

Le projet, tel que j’en ai pris connaissance dans les sites internet des opérateurs, est muet sur les
mesures a prendre pour protéger 'environnement humain le long du parcours prévu et sur les
travaux envisagés sur le réseau ferré. C'est irresponsable et inquiétant.

Aujourd’hui, déja, dans le quartier de la gare Sucy/Bonneuil oli passe la ligne REF de la Grande
Ceinture, les trains de marchandises provoquent des nuisances sonores et sismiques fréquentes et
importantes et ce, malgré les travaux de renouvellement de la voie et des aiguillages en 2011. Le
doublement prévu sous peu du passage des RER, du moins pour la pollution sonore, aggravera

encore la situation.

l.es nuisances sonores ne sont pas qu’une atteinte a la qualité de la vie, elles sont aussi un réel
probleéme de santé publique prouvé par les instances médicales, avec 'augmentation des risques de
maladies cardio-vasculaires, d’hypertension, d’acouphénes etc...

La France gére trés mal le bruit et les autorités européennes I'ont sanctionnée par une mise en
demeure du 31/5/2013. Ce projet n"améliorera certainement pas I'appréciation de Bruxelles.

Les nuisances sismiques provoquées essentiellement par des trains lourds qui roulent 3 trop grande
vitesse provoquent des tremblements forts et inquiétants des habitations, des dégradations, fissures
importantes qui fragilisent et dévaluent les constructions.

Le projet en question ne ferra qu’accroitre encore ces pollutions et nuisances, avec des trains
fréquents, lourds, longs et rapides.

La pollution n’est pas que provoquée par le dioxyde de carbone et ce n’est pas parce que les
locomotives sent peintes en vert que les trains sont écolos ! ‘ ‘

Dans ces conditions,

Il conviendrait de mettre en place un itinéraire de contournement de I'ile de France situé aux
frontiéres du Bassin parisien, dans les champs, peut étre sur des voies existantes et d'éviter ainsi de
faire passer I'autoroute par des zones d'habitation et ce, d’autant plus qu’il y aura transport de
matieres dangereuses.

Et, pourquoi pas, au lieu de faire une autoroute ferroviaire, de faire une autoroute maritime reliant,
via le Finistére, le nord/Belgique & un port du sud cuest/nord de I'Espagne, comme le fait déja
l'autoroute maritime entre Toulon et Istanbul en Turquie. Si les infrastructures maritimes existantes
ne sont pas adaptées ou existantes, feur création est tout 2 fait possible, les allids I'on fait .../...




il y a 70 ans sur les plages de Normandie. A tous points de vue, ie transport maritime est beaucoup
moins polluant que le transport ferroviaire.

A minima, cumulativement et avant que ne roule le premier train sur 'autoroute (gérer, ¢’est aussi
anticiper),

Il faudrait instaurer train par train un coefficient poids/vitesse en dessous duquel, il ne pourraity
avoir de nuisances sismiques,

[l faudrait effectuer des travaux nécessaires, pour, au moins, ne pas accroitre en intensité et en

durée, la pollution sonore (recouvrement des voies, murs antibruit efficaces, matériels roulants
silencieuyx, ballasts adaptés etc...)

Par ailleurs, faire passer de tels trains au ras des quais du RER, bondés aux heures de pointe, me
semble prendre des risques inconsidérés,

Dans les conditions actuelles, les promoteurs du projet m’obligent, malgré son bien fondé de
principe, & m’y opposer fermement du fait de la non prise en compte des nuisances provoquées et
non résolues.

Il ne faudrait pas qu’on nous fasse avaler la potion écologique sans traiter les effets secondaires
indésirables. || ne faudrait pas que {on pratique une écologie simpliste et qui arrange ou qui est dans
Iair du temps en laissant de coté les aspects nuisibles et dérangeants.

Si non, les grands discours et les bonnes intentions ne sont pas crédibles et discréditent leurs
auteurs.

Je demande aux promoteurs {RFF et SNCF) de revoir leur copie (en I'état actuel, elle est incomplete,
voire biclée et il est stupéfiant que les pouvoirs publics et s’en contentent ....) et de me préciser
comment ils régleront, par anticipation, les problémes de pollution sonore et de nuisances
sismiques.

Je les en remercie par avance,

J Toulier

20 rue H Houpied / ‘
94370 Sucy en Brie ﬁ(// :

PS : Mais que font donc les municipalités, départements, régions, ministére de I'écologie, députés et
sénateurs pour protéger les citoyens des pollutions évoquées ici, pour leur garantir qualité de vie,
santé, leur assurer aussi la pérennité et la valeur de leurs biens ??



PREFECTURE DU PAS-DE-CALAIS

17 JUIL, 2014
| ARRIVEE

M., le président de la commission d’enquéte
Préfecture du Pas-de-Calais-DAGE-BPUP-SUP-Autoroute Ferroviaire Atlantique,
rue Ferdinand Buisson 62020 ARRAS CEDEX 9

Saint-Michel sur Orge, le 11 juillet 2014

Monsieur,

Notre commune, bien que concernée, ayant omis de publier I'avis d'enquéte publique
relatif au projet d'autoroute ferroviaire, nous vous adressons ci-joint copie de la pétition
rassemblant quelque 200 signatures que nous avons adressée au maire pour lui
exprimer notre inquiétude a ce sujet,

De nombreuses questions restent en suspens, et en particulier :
- Ce projet, qui paraft certes écologique puisqu'il veut limiter le transport routier et la
pollution qu'il engendre, rajoute des nuisances sonores et des vibrations pour les

riverains des banlieues. Par ailleurs, les motrices qui tracteront ces trains ne
fonctionnent-elles pas au diesel 7

- ATheure ol paraissent les premiéres conclusions sur l'accident de Brétigny, qui
soulignent le délabrement sans précédent du réseau, comment ne pas s'inquiéter de

voir encore s'intensifier une circulation déja trés dense sur des voies vétustes et de la
dangerosité pour la population 7

- En cas "d'incident technique" survenant de nuit, quelles seront les conséquences sur
le trafic transilien du lendemain, déja saturé et quasi quotidiennement perturbé ?

- Ne peut-on envisager de contourner I'ile de France pour épargner cette zone
densément peuplée, comme cela a été fait pour d'autres autoroutes du méme type ?

En |'état, les signataires émettent donc un avis défavorable a ce projet.

En vous remerciant de l'attention que vous voudrez bien apporter a ces remargues, nous
vous prions d'accepter, Monsieur, nos respectueuses salutations.

Pour le collectif de riverains de la ligne C a Saint Michel sur Orge

e ‘ g

Jacqueline Mabit AnneBobet
3 rue Emile Berthier 34 rue Emile Berthier
91240 - Saint Michel sur Orge 91240 - Saint Michel sur Orge

jpmabit@yahoo.fr a-hobet@alphatrad.com




Monsieur le Maire

Hétel de ville

16 rue de I'iglise

91240 Saint Michel sur Orge

Saint Michel sur Orge, le 24 juin 2014

Objet: enquéte publique relative a I'autoroute ferroviaire atlantique

Copie: M. le Président de la commission d’enquete Préfecture du Pas-de-Calais
M. e Préfet de I'Essonne

Monsieur le Maire,

Nous avons appris avec regret que le sujet de "'autoroute ferroviaire atlantique” prévue par
SNCEF/RFF/VIIA qui doit traverser 4 terme notre commune n'a pas été soumis  la population,
ni méme abordé en conseil municipal dans les délais impartis pour l'enquéte publique.

En tant que citoyens habitant Saint Michel depuis de nombreuses années et riverains de la
voie ferrée, nous sommes trés inquiets des conséquences de cette augmentation de trafic et du
transport de produits potentiellement dangereux dans une zone urbanisée dont le réseau est
déja saturé. Nous sollicitons de votre part des explications sur 'ampleur des travaux envisages
(aménagement des voies et quais, mur antibruit, isolation phonique, passage sous tunnel...),
leur date, et souhaiterions pouvoir prendre connaissance des études d'impact pour les riverains
et leurs biens qui n'ont pas manqué d'étre réalisées. Nous souhaiterions connaitre votre
position sur ce projet qui pose de nombreuses questions sans réponse a ce stade.

C'est pourquoi nous vous adressons une premiére pétition, qui a d'ores et déja été signée par
environ 200 personnes.

Dans l'attente de vos explications, nous vous prions de croire, Monsieur le Maire, en
'expression de nos salutations les plus respectueuses.

Pour le collectif de riverains,

Jacqueline Mabit Anne Bobet

jpmabit@yahoo.fi a-bobet@alphatrad,.com
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MAIRIE DE VERBERIE

Département de 1'Oise

Arrondissement de Senlis Monsieur Jean-Picire CHAULET
Canton de Pont Sainte Maxence Président de [a commission d'enquéte relative &
I'Autoroute ferroviaire Atlantique
Préfecture du Pas de Calais
Direction des Affaires Générales
Bureau des Procédures d'Utilité Publique
Section Utilité Publique

Rue Ferdinand Buisson,

62020 ARRAS CEDEX 9

Verberie, le 19 juillet 2014
Nos ref : MA/19062014/001

Objet : Autoroute ferroviaire Atlantique

Monsieur le Président,

Veuillez trouver ci-dessous les observations de la commune de Verberie (60410) concernant
l'enquéte publique relative a I'Autoroute ferroviaire Atlantique.

La commune de Verberie est traversée au nord de son territoire par la voie ferrée qu'empruntera
l'autoroute ferroviaire Atlantique. Cette voic ferrée est actuellement peu fréquentée et
l'infrastructure ferroviaire qui la jouxte inutilisée. Elles bordent un quartier en voie de reconversion
de l'industriel ancien vers I'habitat — les premiéres habitations sont 4 quelques dizaines de métres de
la voie - et se sifuent a proximité d'une zone de loisirs et de détente en développement,

L'augmentation du trafic généré par ['Autoroute ferroviaire ne doit pas entrainer de nuisances
supplémentaires pour les riverains de la voie, les habitations et les installations de loisirs et de
détente situces a proximité. Les sources de nuisances sont notamment :

- le bruit du trafic susceptible de perturber le sommeil des habitants et les activités de loisirs et de
détente,

- les vibrations provoquées par le passage des trains qui pourraient entrainer des dommages aux
infrastructures et particuliérement aux habitations.

Il est donc important d'étre totalement rassuré sur ces points par des éléments précis et fiables ce
qui n'est pas le cas & la lecture de I'avis de 'autorité environnementale.

13 rue Juliette Adam - 60410 Verberie
T¢l. 03 44 38 71 71 — Fax 03 44 38 71 70 — Email : mairie-verberie@wanadoo.fr




Le transport de mati¢res dangereuses présente toujours un risque et la quantité transportée
dimensionne en partie celui-ci. Il convient donc a la fois de limiter la quantité qui pourra éire
transportée par un train et de répartir ces matiércs dans le convoi. Il est nécessaire d'obtenir des
engagements écrits concernant ces points et de prévoir dans le cadre du projet la mise en place des
procédures et des moyens d'interventions supplémentaires nécessaires pour faire face 4 un accident

toujours possible.

La réutilisation des infrastructures ferroviaires de Verberie a ['exception de la voie pour lc passage
des convois n'est pas évoquée dans le cadre de ce projet. Toutefois, elle I'a été par voie de presse
dans le cadre de I'enquéte publique - voir article annexé. Si leur utilisation ou leur aménagement
devaient étre envisagés, ce qui je le répdte n'est pas évoqué dans le dossier, il conviendra d'ouvrir
une enquéte publique spécifique.

Il faudra alors notamment étudier dans le cadre de l'utilisation prévue les problémes de nuisances et
de sécurité, En outre, si cette utilisation prévoyait des transbordements, il faudra alors examiner de
prés l'impact de l'intensification du trafic des poids lourds qui ne peut étre supporté par le réseau
routier actuel, Le flux de poids lourds qui traversent la zone urbaine étant déja difficilement

supportable.

Veuillez agréer monsieur le président 'expression de toute ma considération.
g

le Maire,
Michel ARNOULD

. 13 rue Juliette Adam - 60410 Verberie
Tél. 03 44 38 71 71 — Fax 03 44 38 71 70 — Email : mairie-verberie@wanadoo.fr




Annexe : Atticle du « Courrier Picard » en date du 7 juillet 2014

Source : http://www.coun'ier-picard.fr/regi011/des~trains-d-un-kilometre-passeront-dans-le-
compiegnois-ial 90b0n401636

Des trains d’un kilomeétre passeront dans le Compiégnois
Publié le 07/07/2014
JULIEN BARBARE

La future autoroute ferroviaire atlantique empruntera la ligne Paris Saint-Quentin, Une possible
bonne nouvelle économique qui souléve toutefois des inquiétudes,

Le passage a niveau du Meux. Avec de longs trains, Evelyne Le Chapellier, maire, craint de longs
embouteillages.

De quoi donner le torticolis aux vaches qui paissent tranquillement pres des rails. En 2016, si le
projet d’autoroute ferroviaire atlantique est mis en place — et il n 'y a pas de raison que ce ne soit
pas le cas — des trains de marchandises de plus d’un kilométre traverseront le Compiégnois,
L'idée, issue du Grenelle de I'environnement, consiste a alléger le trafic des poids lowrds sur l'axe
reliant le sud-ouest au nord de la France en proposant aux entreprises une alternative par rails.

D’une longueur de 1050 Jon, I'autoroute ferroviaire reliera Tarnos (dans les Landes, au sud de
Bordeaux), & Dourges, dans le Pas-de-Calais. « Par rapport & la route, cela réduira le temps de
transport de 20 %, explique Michel Foubert, vice-président de | "Agglomération de la région de
Compiégne (ARC). Quinze heures au liev de dix-huit. Avec un coiit inférieurde 10 & 15 %. »

Huit trains par jour

Lors du dernier conseil d’agglomération, les élus ont discuté des possibles impacts sur le territoire
de I'ARC, Premier point : une possible bonne nouvelle, Le port fluvial de Longueil-Sainte-Marie
se situe justement sur l'axe qu’empruntera la future autoroute ferroviaire. Inauguré 'an passé, il
s ‘agit d'une plateforme qui permet aux transporteurs de Jaire passer leurs marchandises de Ia
route (Autoroute A1) au fleuve (Oise), du fleuve aux rails, etc.

L’ARC souhaiterait donc que les trains de lu future autoroute s’y arrétent. Un argument de plus
pour attirer des entreprises, « On trouve & proximité immédiate, @ Verberie, des installations
Servoviaires qui pourraient étre utilisées », assure Michel Foubert, Comme il est peu probable
que les responsables du projet aient envie de satisfaire les seuls Compidgnois, 'élu souligne «
qu’un arrét situé juste au nord de Paris, sans besoin d’investissements importants, serait bien
siir bénéfique a économie locale, mais aussi nationaie. »

Etles voyageurs 7

Reste que le projet souléve également des inquiétudes. « La Jfréquence des trains évoluera pour
atteindre, vers 2022, quatre allers et retours quotidiens, soit huit trains par jour », précise Michel
Foubert. Bernard Hellal, maire de Margny-lés-Compidgne et cadre i la SNCF, insiste : « Il ne
Jaut pas que cela prenne le dessus sur les voyageurs, ef ne pas oublier le trafic diffus (des trains de
marchandises composés de wagons appartenant & différentes entreprises). » Selon lui, la facilité
pourrait étre de céder aux pressions exercées par les entreprises.

Pour Robert Hardivillier, premier adjoint de la ville de Jaux, ce sont les nuisances sonores quti
peuvent poser probleme. « Un train rapide de voyageurs, ok. Un train de marchandises récent, ok,

13 rue Juliette Adam - 60410 Verberie
T¢l. 03 44 38 71 71 ~ Fax 03 44 38 71 70 — Email : mairie-verberie@wanadoo.fr




Mais les vieux trains qui roulent lentement font beaucoup de bruits. » Considérant que ceux qui
doivent emprunter ['autoroute ferroviaire feront jusqu’a plus d'un kilometre, « il faudra étre
vigilant ». Il serait toutefois question de matériel neuf, selon d’autres élus.

Quid des passages a niveau ?

Enfin, et c'est peut-étre le principal probléme : les passages & niveau. « J'avais cru comprendre
que ces trains circuleraient plutét la nuit, explique Evelyne Le Chapellier, maire du Meux. Or, on
ne trouve plus trace de cela dans le projet. Cela peut poser probléme pour les passages a niveaux.
Le nétre est déja presque a saturation. » Une interrogation partagée par d’autres maires sur le
territoire. « S'il doity avoir des trains d'un kilométre, il faudra trouver une solution », poursuit
[élue.

Puisque I’Agglomération est consultée sur le projet, Philippe Marini assure que « ’ARC va
émetfre le souhait que le franchissement des passages & niveau soit facilité ». Reste & savoir,
comme pour la création d 'un arrét au port fluvial de Longueil-Sainte-Marie, si 'avis de la
collectivité sera pris en compte.

13 rue Juliette Adam - 60410 Verberie
Tél 03 44 38 71 71 — Fax 03 44 38 71 70 — Email : mairie-verberie@wanadoo.fr
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Bonneuil«# .
sur-Marne PREFECTURE DU PAS-DE-CALAIS

Le Maire,

Conseiller

général Préfecture du Pas-de-Calais-

DAGE-BPUP-SUP-Autoroute Ferroviaire Atlantique
rue Ferdinand Buisson
62020 ARRAS CEDEX 9

REF : CAB/14/309-vL
Dossier Suivi par : VLLIECHTI

Bonneuil-sur-Marne, le 16 juillet 2014

Objet : enquéte publique sur le projet d’'autoroute ferroviaire atlantique

Monsieur le Président de la commission d’enquéte,

Le dossier d'enquéte publique cité en objet appelle de |a part de la commune de Bonneuil-sur-Marne une
série d'observation que nous souhaitons porter a la connaissance des enquéteurs.

1. Avis général sur le projet

La Ville de Bonneuil-sur-Marne est depuis longtemps attachée a tout ce qui peut concourir au report modal
en raison des impératifs écologigues, comme elle le montre encore trés volontiers en accueillant bientdt sur

son territoire une plateforme de transport comhiné de la Poste.

Le projet d’autoroute ferroviaire atlantique offrira une alternative a la route pour le trafic de transit de poids
lourds entre I'Espagne et les pays du Bénélux, ce qui est positif, mais limité, car I'essentiel des trafics routiers
sources de nuisances dans notre pays sont de plus courtes distances.

Sahs uhe orientation politique forte, accompagnée de financements publics, en faveur d’une généralisation
du fret ferroviaire et fluvial, il n’y aura pas, méme avec ces autoroutes ferroviaires, de report de trafic

significatif de la route vers le rail,
2. Plateformes complémentaires de transhordement en régions Centre ou lle de France

Le dossier évoque l'intention d’implanter 3 terme des plateformes de transbordement complémentaires en
régions centre ou lle de France.

Nous attirons ‘attention de la commission sur I'incohérence qu’il v aurait a réaliser une telle plateforme en
zone dense, au regard des orientations européennes, nationales et régionales d'y limiter les flux de transit
en raison des risques de développement des émissions polluantes qu’ils générent.

7, rue d'Estienne d'Orves - BP n°70027 - 943371 Bonneuil-sur-Marne CEDCX - Tél. 1 01 45 13 88 00
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Uimplantation d’une telle plateforme doit étre étudiée en fonction des politiques environnementales,
d’aménagement et de déveioppement économique, avec des acces routiers et autoroutiers directs et
courts. Ce ne serait donc pas acceptable en Fétat dans la proximité de Bonneuil-sur-Marne alors qu'on
connait 'engorgement récurrent de la voirie primaire (A86), et que par allleurs nous n‘avons toujours aucune
visibilité en termes de financement et de délai de réalisation du prolongement de la RN406,

Aussi la Ville de Bonneuil émettra de fortes réserves si une telle option venait 3 &tre envisagée,

3. Longueurs de voie

It est prévu de faire circuler d'abord des convolis de 750 métres de long puis de 1100 métres de long. Or RFF
souligne la non-faisabilité de voies d'évitement de cette longueur dans la traversée de I'fle de France. Il
existe donc un risque de retards conséquents en cas d’incident quelque part sur la ligne, mais aussi en
termes de sécurité moindre dans la partie concernée, ce qui nest pas sans hous inquiéter dans cette zone
dense en lien avec le type de marchandises susceptibles d’atre transportées si foption de convois de cette

longueur est confirmée dans ces conditions.

4, Pont ferroviaire de Valenton

Le dossier décrit les travaux qu'il convient de prévoir sur le pont-rail de Valenton. Il importera de préciser
I'impact potentiel de ce chantier sur les circulations routieres et ferroviaires (RER D...)

5. Bruit

Il conviendra d’intégrer aux plans de financement les mesures de protection pour les riverains et

'environnement,

6. Montage financier
Le modele économique proposé souléve des interrogations, avec une contrainte forte sur les finances
publiques au regard des avantages attendus alors méme que par ailleurs la puissance public se désengage
du fret ferroviaire. It est d'ailleurs surprenant que la DSP ait été accordée avant-méme enquéte publique. -

Je vous prie de croire, Monsleur le président, en l'assurance de mes sentiments les meilleurs.

Le Maire
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Préfecture du Pas-de-Calais

PREFECTURE DU PAS-DE-GALATS DAGE-BPUP-SUP .
Autoroute Ferroviaire Atlantique
2 1 L, 26t Rue Ferdinand Buisson

62020 Arras CEDEX 9

Gagny le 17 juillet 2014

Objet : Avis association Environnement 93 sur I'autoroute ferroviaire
Monsieur le Commissaire enquéteur,

Remarques préliminaires.
Une concertation a été organisée du 28 octobre au 9 novembre 2013, sur les deux

sites choisis pour la construction des terminaux de I'autoroute ferroviaire. Si cette
concertation doit &tre considérée comme obligatoire a Dourges et a Tarnos, il est frés
regrettable que la méme démarche n’ait pas été entreprise en région lle de France et

en Seine-Saint-Denis en particulier.

Le trajet propose dans le cadre de ce nouveau projet impacte a différents titres pius
de la moitié des villes de Seine-Saint-Denis, mais il a fallu attendre 'enquéte
publique organisée du 5 mai au 5 juin 2014 pour découvrir et commencer a
appréhender les conséquences réelles de ce nouveau trafic.

Quelques questions :
Pourquoi les habitants de Seine-Saint-Denis n'ont ils pas été consultés, ou au moins .

informés avant une enquéte pubiique pour laquelle I'information s'est réduite au strict
minimum ?

L'absence d’'information a destination de ces populations est une négligence
suffisante pour provoquer un rejet justifieé du projet. On affirme que les nuisances
sonores induites par ces convois sont minimes, mais elles s'ajouteront malgré tout
aux nuisances et bruits aériens et autoroutiers subis quotidiennement, ainsi qu'aux
bruits ferroviaires jamais résorbés.

L'augmentation des risques d’accidents liés a ce nouveau trafic et & des
infrastructures qui ont déja démontrée leurs limites, a-t-elle été estimée, alors que
pour certaines agglomérations des itinéraires de contournement permettant d'éviter

O VALIOURY

SHEGE SOGIAL




ces.impacts soni déja en projet ?

L'étude pour la région lle de France se limite a une compilation des documents
habituels concernant les milieux naturels, I'inventaire du patrimoine, les risques
industriels, sans aucune analyse concréte d'impact.

Elle ne permet pas de prendre connaissance des trajets envisagés. il n'est pas
admissible qu’a I'occasion des permanences du commissaire enquéteur, seul un
bricolage du commissaire enquéteur essaye de pallier cette carence.

Le peu d’attention apporté au décryptage de ce projet en lle de France est révélé par .
la nécessité d’un complement a cette enquéte publique en juin/juillet pour un certain
nombre de communes oubliées dans cette premiére enquéte.

Cet amateurisme ne peut donner confiance & tous ceux qui n'ont pas frouvé les
réponses a leur questions dans un dossier volumineux pour les territoires traversés
mais inexistant pour le territoire de Seine-Saint-Denis.

Avis d’'Environnement 83.

1. L'utilité du report modal de [a voie routiére vers le transport ferroviaire n'est
pas en remetire en cause et doit &tre au contraire accentué.

2. L'enquéte publigue doit étre prolongée jusqu’au mois de septembre pour
intégrer aussi bien les oublis déplorables de certaines communes, que pour patlier
une absence d'information cruciale des populations sur 'ensemble du territoire, qui
ne peut permettre une expression suffisante. '

3. Le trajet de I'autoroute ferroviaire transatlantique doit impérativement éviter
Drancy, pour ne pas apporter un supplément de risques a un cortége de risques déja
établi.

4. L'exposition des riverains aux nouvelles nuisances sonores doit étre analysée
au cas par cas en region parisienne a forte densité urbaine. Il est en particulier
fondamental de construire les murs antibruit attendus depuis longtemps par les
riverains sur le réseau ferré-Nord.

Francis REDOﬁJ,
Président.
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Monsieur le Président
Commission d’enquéte
Préfecture du Pas-de-Calais

3
Lo Président DAGE-BPUP-SUP-
du Conseil général _ Autoroute Ferroviaire Atlantique
..t tCTURE DU PAS-DE-CALAIS Rue Ferdinand Buisson
62020 ARRAS CEDEX 9

2 1 JUIL, 2014

Evry, le 18 juillet 2014

Monsieur fe Président,

Le projet d'autoroute ferroviaire atlantique, service de transport longue distance destiné aux semi-
remorgues, vient d’entrer, en 2014, dans une phase active de sa mise en cesuvre avec d'une part, la
signature du fraité de concession, et d'autre part, 'organisation d'une enquéte publique, du & mal au 5 juin et
du 23 juin au 23 juillet.

Déployé pour I'heure entre le sud de I'Aquitaine et le Nord-Pas-de-Calais via Ille-de-France, son trace
emprunte la ligne Paris / Orléans, qui traverse 'Essonne du nord au sud.

Le Conseil générai de I'Essonne a adopté, le 2 avrif 2012, une politique dédiée au transport des
marchandises consolidée dans un Plan d'Actions pour un Transport Durable des Marchandises en Essonne
{PATDME). Dans ce cadre, il entend promouvoir une circulation des marchandises plus compatible avec les
exigences du développement durable, conciliant les impératifs du développement économique et de la
préservation de l'environnement, en favorisant la complémentarité et les échanges entre les modes, en lien
étroit avec les politiques d'aménagement du territoire.

Outre la rationalisation de la desserte routiére du territoire, il encourage donc, dans une approche globale
du systéme de déplacement, au report du fret vers les modes massifiés, fer et voie d'eau . au regard des
perspectives de croissance des trafics de marchandises, la route ne peut-en sffet constituer ia seule réponse
pour absorber les flux supplémentaires.

Le Conseil général de I'Essonne est donc favorable & I'émergence d'aiternatives crédibles au fret routier au
rang desquelles se range un mode ferré performant, fiable et sobre en carbone. Au sein de cette offre, le
service qui sera développé par le projet d’autoroute ferroviaire doit pouvoir trouver toute sa place sur les
liaisons grandes distances. '

En outre, ce projet doit permeitre de maitriser, voire de soustraire, des poids-lourds en transit des
infrastructures routigres franciliennes et assurer une meilleure conservation du patrimoine routier
départemental, axe prioritaire de la politigue routiére.

Le courrer doit 8ire adresse
& Monsieur e Président
du Consell uénéral -

Hitel du Département
Boulevard de France
91012 Evry cedex

Téléphone : 01 60 01 81 91
Télécopie: 071 609191 77

assonne.fr e e

Affaire suivie par : JJG/LAAS -CAB- Tél: 01 60 91 95 96



Cet engagement en faveur du fret ferroviaire intervient en application des principes adoptés par le Conseil
général de 'Essonne dans le cadre de son agenda 21 et de son Plan Climat Energie territorial,

Le Conseil général de Essonne se veut étre cependant le garant du cadre de vie des Essonniens et sera
_ particuliérement attentif aux conditions de mise en ceuvre de ce programme. Il appelle donc & la vigilance

concernant des problématiques suivantes qui représentent les grands enjeux du projet, en terme d'impact
environnemental, dans sa traversée du territoire :

= la protection des populations « riveraines » vis-a-vis de l'exposition au bruit, ce service ferroviaire
etant susceptible d’'apporter des nuisances supplémentaires & un environnement & Fambiance
scnore parfois déja altérée (c'est notamment le cas des zones urbaines du nord du territoire
irriguées par de multiples réseaux). A cet égard les effets cumulatifs sembient donc a appréhender.

Les secteurs moins densément peuplés et moins exposés, dont I'environnement sonore est
aujourd’hui préserve, ne sont également pas a négliger,

= les vibrations figurent également parmi les effets indésirables & analyser et & circonscrire le plus
possible,

* la maitrise des risques technologiques, au regard des biens transportés et des implantations
industrielles ou économiques bordant la voie ferrée,

Concernant ces trois problématiques, le Département de FEssonne demande que toutes les mesures
préventives nécessaires soient engagées en amont de la réalisation du projet.

Dans un secteur ol les infrastructures ferroviaires sont fortement sollicitées, les interactions, directes ou
indirectes, avec le trafic voyageurs s'imposent également comme un véritable sujet et doivent étre évaluées.
La mobilisation de créneaux pour des circulations de nuit est notamment & concilier avec les opérations de
maintenance et de modernisation de l'infrastructure.

Ces éléments sont & appréhender dans la configuration de départ du projet mais aussi & plus long terme,
avec la montée en puissance du service et des trafics associés (trains plus fréquents et plus longs).

Enfin, s'agissant de ia conduite de ce projet, le Conseil général de IEssonne souligne le manque
d'échanges avec les territoires concernés pour ceux qui ne sont pas intéressés par des aménagements
lourds (les terminaux d’extrémité par exemple). En 'espéce, aucune information préalable n'a precede le
fancement de l'enquéte dont la dimension pédagogique n'est pourtant pas & négliger. Le Conseil général de
I'Essonne sollicite en conséquence, pour les phases & venir, que davantage de concertation soit engagée
avec les territoires et qu'une information soit apportée aux acteurs locaux et aux populations.

Les services du Conseil général de 'Essonne se tiennent & votre disposition pour échanger sur ce sujet.

Je vous prie de croire, Monsieur le Président, en l'assurance de mes salutations distinguées.

| ety

Pascal FOURNIER Jéréme GUEDJ
Vice-président chargé des déplacements Président du Conseil général de 'Essonne

et des équipements publics
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Objet : Avis.de In commune de Viliencuveé-Saint-Georges sur Penguéte publique relative au
projet d*Autoroute Ferroviaire Atlantique : S S

Monsicurle Prés'ident,_

Je sovhaite tout d’abord remercier Monsicur fe Préfet du Pas-de-Calais pour la réouverture de
I'enquéle publique rélative au projet d’autoroute ferroviaire: Atlantique, cclte reouverture

permetlant aux communes-&t collectivités de s’exprimer pleinement.

Villeneuve-Saint-Georges fait partic dés’ communes traversées par ce projet d’enverpure reliant

Dourges 4 Tarnos et est spéeifiquement concernée par les questions de fret, notanunent

forroviaire, mais également tids impactée par les infrastructures métropolitaines (RNO, acroporl
- Orly, gare de Triage). A ce litre, je suis favorable aux projets devant permettre de diminuer les

nuisances et, en particulier, lorsque ces projets doivent contiibuer-a reporter vers le fer une partie

Néanmoins, la mise en place du service d’autoroute ferroviaire tel que présenté dans lo dossicr
d’enquéte publique vise & lermes. unc capacité maximale de 240 remorques par jour et-par SEHS,
et pres de 100 000 remorques par an. Il semble ainsi nécessaire de préciser les prévisions de
'L_mﬁc qui ne sont pas; homogenes sur ’ensemble du dossicr. D'autre part, les Tmpaets sur fa
faune, la-floreel environnement liés § ce trafic supplémentaire méritent d*élre approfondis. De
niémg, 1a réalisation d’une. ¢tude-détaillée sur le bruit, les vibrations ¢t 1as tisques induits reste
indispensable sui Pensemble du linéaire afin de tenit compte du piveau de yisque encouiu. ¢l des
nuisances associées, et do prévoir suir los territoives lraversés des mesures de protéction. A ce
titre, Je-souhailé vivement que Pexposition au bruit supplémentaire des riveraing 5ot examinée
fincment et que des mesures de protection soient programmees.. . -

. _ Téldphone ; 01 43 86 38 00~ Téldgopie: 01 4389 84 88 -
C e Hed che Ville = Place Piorre Sénard _’E)'-'H_‘_)l_f\"iﬁ_meit‘\'*ASnﬁni}(}_tqrg@sQ;il’)ii}\:»_




Concernant les travaux annoneés sur fe pont ferroviaite de Valenton & Villencuve-Sain(-Georges,
i serait égaleivent nécessaire de préciserlemode de gestion dea phase chantier et les éventuels
nuisances of impacts pour la population el notamment au niveau de.la cirevlation de la RN6G ¢t
des {ransports en commun dy Réseau Bxpress Régional et du Transilicn. : -

Sur hotre commniune, je demande, également,.que les études ¢’ impact:prennent en comple I'Aire
de mise en Valeur de I’Archifecture et du Pairimoine de la commune de Villeheuve-Saint-
Georges, approuvée par délibération lo 1*" octobre 2013, ainsi que les Bois Colbert ot des
©'Carridres, €spaces boisés classés au titre .("lju.Pl_a:n :L'(j_cz_fl.;tI_"Ujrb_ﬂnisn_._ze,d_cj;laC(nnmunc; - '

Dlautres patt, le tertitoive du Val-de-Marne _ci.iSp__ose:d’fj‘u{iJs logistigues performants tels ‘que le
Marché Internationdl de Rungis ou cncore le chantier combiié fleuve-rail-ronte du port de
Borineuil-sur-Marite. D’autrés plateformes telles.que la zone industrielle SENIA 4 Orly, le'triage
de Villeieuve-Sabit-Georges et dgalement le chanticr .combiné de Valenton offrent de réelles
opportinités dedéveloppement deactivité de-fret-eniprivilégiant Iés:laisons par le fer, =

L*cnsemble de ces infrastructlures constitue un atoul pour e développement du territoire
francilien ct propose d’ores et déja des conditions favorables au report modal vers le Tret
ferroviaire. ' : :

Dats ce cadre, je sovhaile que le schéma logistique du projet d*autoroute ferrovidire soil précisé,
principalement en indiquant le parcours des marchandises transportées en amont et en aval des
plateformes de transbordenient, Jc nombre de. poids-fourds correspondants, fes origines-
destinalionis des convois, fe 1ype de marchandises transportées, le choix des poles logistiques
destinataires, le dimensionnement requis des infrastructuces ct des liaisons logistiques permettant
~de garantir I rentabilité et la pérennisation du projet. En-eftet, ce schéma doit &tre adapté aux
territoires et s'appuyer sur un modéle économique viable cc gue plusieuts hypothéses présentées
dans le projet conlredisent. PR ' o o

Dec plus sniples précisions doivent également étre apportées au niveau du triacé du projet
d’autoroute ferroviaire afin de disposer de plans plus larges et plus détaillés et notamment en ge
qui concerne. les différentes oplions de fracé; le dossicr d*enquéte “faisant €tat de plusiewrs
options concernant’la-partie nord du tracé ; division A partir de Juvisy dans 'Essonuic ou 4 partir
de Bobigny en Seine-Saint-Denis. [l s'agit ici do préciser si ces deux options sont maititenues ou
dventuellement si I'une prévaut sur 'autre et dans quelles conditions. .. AR

De plus, lo projet précise qu'« & plus long terme, lorsque e service imposera des

“développements, des plateformes de tremisbordement supplémenlaires pourrom elre-crédes dany

les régions Centre ou le-de-France nofemiment ». O, nolre commune est ih'sc'ritc au caxw d’un
territoire densément peuplé, traversd d*infrastructures de transport of de logistique nationales qui
le contraignent, générent des nuisances multiples. et qui, aujourd’hui, ne participent plus A son
développement et a la vie de ses habitaits. Aussi, il ne me semble pas Qpp_ortun-d”c_xzt‘miz_lér
Pimplantation d’ui terminal. de transbordement supplémentaire dans cette zone. Par ailleurs, Ie

gite de triage de Villencuve-Saint-Georges élant spéeifiquement équipé pour fles laisons
ferroviaives, il convient d’y privilégier les liaisons fer-for et non fer-route-afin d’éviter un afflux

supplémentaire d¢ poids-lourds sur le résenu routior fiancilion d*ores et deja ties contraind et - -

apparition de nouvelles rinisances pour, n.osrpopulalions_. '

ogistique e région lle-de-Trance doit prendre en compte los

- Ainsi, 16 dévéloppement de la |
-particulaiités des différents tem - (b TR b erdation d?
existants. Je souhaite donc que d’auitres ‘solufions soient ;‘cchcrch_g’zqg,po__uy._m création d’une

: ‘i"c-,tépi_\'m'fp“:._m:433:36‘381););--'".f‘i-!u_‘_f;npiféé'm A3BORARE © oo
Ut de Vil Place Pigre Sémard ~ 24191 Villencuve-Salit-Georges CEDEX -

toires et privilégier le maintien ot Te déploiement ‘des outils




plateforme de transbordement supplémentaire. Ainsi; pour réelleinont favoriser le report modal
vers le fret ferroviaire, il semble indispensable de recherchor la cohérence du systéme logislique
A Péchelle: locale, son articulation-avee le développement économique, la création d*emploi o le
respect des pringipes de développement durable: répartition -équilibiée des sites, Uisage
';)if_éférenﬁei de Ia voie ferrée of de la voie d’eau, réduction des nuisances, clc,

Sur la base de ces éléments, ]L VOlUis: pnc de croire, i’vlonswm le Président, ¢n 1 cxpression de¢ ines

sult:mcntb tes iieilleurs.
g Y _
ﬁ)%u & ot

Madame le Maire

Sylwe AL’FMA\J -
Conscillére régionale d'lle- dc France

Copie s Mon\mn le. Président (lu(tmsu} b m,mE i Val-de-Marne
_ Mddanm Je Maire do \’flicn{on

Teéléphone 1 6143 AE3800 - 1c!ccnplu 0143 89 54 88 :
Hotel de Ville -~ Place Picrre S¢mard - 84191 Villeneive-Saint-CGeorges CEDREX
]
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REPUBLIQUE FRANGAISE - : Dépdrtement de la Seine-Saint-Denis

oREFECTURE DU PAS DECALAS | VT F DE NEUILLY-SUR-MARNE
23 Uk, 2014 ' Nemlly-sm-Maine le 21 juillet 2014,
ARRIVEE _ Monsieur Jean Pierre CHAULET
, o Président de ’enquéte publique
Jacquﬁaﬁﬂﬁs Préfecture du Pas-de-Calais
Membre honoraire DAGE-BPUP
du Parlement Rue Ferdinand Buisson
' 62 020 ARRAS Cedex 9

Lettre recommandée/AR
Direction des Grands Projets Urbains
Service Développement Urbain
IM/OB/AP—n°2014-200

Affaire suivie par Arnaud PEAN
T¢éL : 01.43.08.96.96

Objet : Enquéte publique sur la déclaration du projet autoroutier ferroviaire
Atlantique

Monsieur le Président,

La ville de Neuilly-sur-Marne est traversée du nord au sud par la ligne ferroviaire de
Grande Ceinture, infrastructure sur laquelle Réseau Ferré de France prévoit le transport
intermodal de marchandise, dit autoroute ferroviaire Atlantique dont I’enquéte publique
se déroule actuellement, depuis le lundi 23 juin jusqu’au mercredi 23 juillet 2014,

En ma qualit¢ de Maire, représentant la Commune de Neuilly-sur-Marne, je vous
informe que j’émets un avis défavorable sur ce projet pour les motifs suivants :

Les ouvrages ferroviaires situés a Neuilly-sur-Marne, notamment le grand viaduc
traversant la Marne et ’ex RN34, sont dans un état de dégradation tr¢s avancé. Cet état
engendre aujourd’hui des probiémes importants de sécurité qu’il est nécessaire de
résoudre avant d’entrevoir toute modification d’usage. En effet, la structure du viaduc
ferroviaire est fortement usée et présente de trés nombieuses épaufrures donnant a voir
le ferraillage du béton armé ainsi que des traces d’infiltrations importantes qui attaquent
le mortier. Le décélement de certains blocs de bétons ont contraint le gestionnaire du
site & condamner les espaces sous les arches utilisés initialement pour du stationnement.
On ne peut que s’interroger des conséquences de 1’augmentation du trafic dans un tel
contexte,

.Si le ferroutage apparait comme une solution pertinente, il n’est pas acceptable, en
revanche, que I'itinéraire retenu traverse une zone dense d’habitations et d’équipements
comme 3 Neuilly-sur-Marne. D’autant plus dans le contexte actuel du Grand Paris ot le
territoire communal est identifié comme zone de densification urbaine. Je rappelle que
la ligne de la grande ceinture avait été congue en 1935 comme une rocade permettant
d’éviter Paris et de la proche banlieue. 11 elit été préférable que Réseau Ferré de France

Correspondance & adresser & M. fe Maire
Héiel de Ville - 1, Place Frangois Mitterrand - BP 40 - 93331 Neuilly-sur-Marne cedex
Tél. 01 43 08 96 96 / Fax : 01 43 08 73 99 - Email: mairie.nevilly.marne@wanadoo.fr
Priére do ne pas oublier de préciser vos références



procéde de la méme démarche et propose un autre itinéraire contournant les zones
denses de la Seine Saint Denis.

A cet égard, les impacts du projet sur le bruit et les vibrations ainsi que le transport de
matiéres dangereuses sont des sujets essentiels dés lors qu’ils se posent dans des
territoires urbanisés. Ils sont mal traités dans le dossier. La circulation des trains aura
des incidences significatives sur le bruit et les vibrations, Les nocéens qui se sont
exprimés & ce jour sur le registre d’enquéte publique en mairie sont tous opposés au
projet car le dossier n’apporte aucune précision sur les mesures compensatoires mises
en ceuvre pour éviter ’aggravation des nuisances qu’ils subissent déja. Cette remarque
est loin d’étre anccdotique. 804 bétiments, soit environ plus de 10 000 nocéens sont
concernés par la zone exposée au bruit di A Dinfrastructure ferroviaire. Il est
simplement inconcevable que le dossier ne comporte pas de propositions d’implantation
d’¢écrans acoustiques sur le territoire de Neuilly-sur-Marne. Sur cet unique point, le
projet ne saurait &tre autorisé en 1’état.

Les enjeux environnementaux du projet réside avant tout dans le report modal de la
route vers le ferroviaire d’une partie du transport de marchandises entre ’Espagne et
I’Europe du Nord. Les avantages induits (réduction de la pollution de 1air, sécurité
routi¢re, décongestion routiére, consommation énergétique) s’entendent 3 I’échelle
nationale. Les bénéfices auront des retombées trés limitées 4 I’échelle de Neuilly-sur-
Marne rendant I’acceptation du projet par la population impossible. '

Enfin, je mn’interroge sur les conditions d’organisation et de déronlement de I’enquéte
publique. Cette enquéte est conduite sur une durée d’un mois en pleine période estivale,
Bon nombre de mes concitoyens, en vacances, n’auront pas l*occasion d’en prendre
connaissance et d’y exprimer leur avis a temps. C’est une situation que je déplore,
particuli¢rement au regard de I’importance du sujet.

Je souhaite que cet avis soit consigné & 1’enquéte publique en cours.

Dans cette attente, je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, I’expression de mes
sentiments distingués.
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ILE-DE-FRANCE ENVIRONNEMENT (IDFE)
Union régionale des associations franciliennes de I'environnement

o 54 rue Edison
zdfe i 75013 PARIS
ie-de-france euvironsement www.idfe.eu

ESSONNE NATURE ENVIRONNEMENT (ENE)

Union départementale des associations de défense de la nature en Essonne
14 rue de la Terrasse

91360 EPINAY-SUR-ORGE

adnessonne@orange.fr

www.ene9i fr

CULTURE ARTS DECOUVERTE {CAD)
18 rue de la Tourelle
91800 SAVIGNY-SUR-ORGE

PORTES DE L’ESSONNE ENVIRONNEMENT {PEE)
42 rue des Lilas

91600 SAVIGNY-SUR-ORGE
contact@portes-essonne-environnement.fr
WWWw.portes-essonne-environnement.fr

Le 21 juillet 2014

PREFECTURE DU PAS-DE-CALAIS (DAGE-BPUP)
Commission d'enquéte sur l'autoroute ferroviaire Atlantique
RUE FERDINAND BUISSON

62020 ARRAS CEDEX 9

Destinataire :
M. Jean-Pierre CHAULET
Président de la commission d’enquéte

OBJET : AVIS SUR L’ENQUETE PUBLIQUE RELATIVE A L'’AUTOROUTE FERROVIAIRE ATLANTIQUE
REF. ; 2014-07-21 AVIS AFA
Letire recommandée avec accusé réception

Monsieur le Président de la commission d'enquéte,

Nous vous prions de bien vouloir trouver les observations constituant 'avis conjoint des fédérations ile-de-
France Environnement et Essonne Nature Environnement, ainsi que des associations Culture Arts
Découverte et Portes de I'Essonne Environnement émis dans le cadre de la deuxiéme enquéte publique sur
le projet d'autoroute ferroviaire Atlantique.

SOMMAIRE DES OBSERVATIONS

1. Une AFA inscrite dans la loi Grenelie 1, mais une économie du projet incertaine p. 2
2. Un possible transfert de nuisances dans une lle-de-France sur-densément peuplée p. 2
3. Des protections phoniques en lle-de-France ? p. 2
4. Des solutions pour les nuisances vibratoires en ile-de-France ? p. 3
5. Des mesures dérisgires ou absentes pour I'lle-de-France p. 3
6. Assurer le principe de précaution p.3
7. Une absence de concertation en [le-de-France p. 3
8. Une plateforme de transbordement a Brétigny-sur-Orge (Essonne) sans réelle concertation p.3
9. Aucune voie d’évitement de plus d'1 km n’existe entre Pierrefitte et Etampes p. 4
10. Des travaux nocturnes d’ajustement des infrastructures p. 4
11. Un contournement de la région parisienne impératif p. 4

IDFE-ENE-CAD-PEE, Avis sur I'autaroute ferroviaire Atlantique soumise & enquéte publique, 21 juillet 2014, page 1 sur 5




1. Une AFA inscrite dans ia loi Grenelle 1, mais une économie du projet incertaine

L'idée d'un transport de fret par voie ferrée plutdt que par a route n'est pas neuve, notamment en Europe.
Elle présente des avantages environnementaux incontestables. C'est pourquoi le transport des semi-
remorques routiéres sur rail a été impulsé par la loi Grenelle 1 d’aolt 2009 qui a inscrit au programme FAFA,
estimée alors a 190 millions d'euros. Les temps de transport peuvent &tre ainsi raccourcis. On avance une
reduction des colts de 10 & 15 % dans les documents du dossier d'enquéte d'utilité publique (DEUP). Les
gains supposés ne seraient pas négligeables en diminuant de 10 & 20 % le trafic routier par transfert vers le
fret ferroviaire, soit environ 85 000 poids lourds annoncés pour prés de 100 000 tonnes équivalent CO,
économisés annuellement a terme et en régime de croisiére.

Etablies a partir des statistiques issues de I'utilisation des deux autoroutes ferroviaires existantes en France,
les données socio-économiques chiffrées ne sont pas convaincantes, Dans son rapport sur les autoroutes
ferroviaires de février 2012, la Cour des Comptes a pointé du doigt ces expériences en ufilisant une
terminologie rude pour les qualifier : « inabouties », « marquées par des retards », « lancées sans étude
suffisante » et « déficitaires ». En résumé, ces autoroutes « peinent & faire » leurs « preuves sur les plans
économique et financier », « le modéle n‘apparait viable, dans 'avenir, qu'a des conditions exigeantes »,
L'économie générale financiére de IAFA semble précaire. Le Commissariat général a Finvestissement
s'inquiéte d'une forte dépendance aux subventions, des incertitudes sur la rentabilité, le financement at,
surtout, la participation de I'Europe alors que ce projet profite davantage aux Européens qu‘aux Frangais.

2. Un possible transfert de nuisances dans une ile-de-France sur-densément peuplée

Des associations environnementales et certaines municipalités sont trés réservées, notamment en ile-de-
France, région la plus densément peuplée traversée par 'AFA. Cette premiére zone urbaine de France
concentre un nombre de nuisances maximales (nuisances sonores continues, pollution permanente de ['air,
transports en commun déficients et défaillants, réseau routier saturé, risques sanitaires industriels et
technologiques, etc). Les atteintes & la qualité de vie et les déséquilibres écologiques n’ont jamais été aussi
importants. Alors que la densité d’habitants a Thectare est la plus forte comparée aux grandes
agglomérations européennes, le Schéma directeur régional d'lie-de-France (SDRIF) pour 2030, adopté en
octobre 2013, prévoit une densification des poles gares de 'ensemble du réseau francilien. Rien ne laisse
presager que le report modal route/rail proposé par 'AFA ne constitue pas un véritable transfert de
nuisances pour ies riverains franciliens des voies ferrées plus nombreux a I'avenir.

Il est illusoire de faire passer des convois de fret de plus d'un kiloméatre de long sur le réseau ferré francilien
déja surchargé, voire saturé et a risque car vétuste. Ainsi, de 2016 3 2029, quatre trains {aller-retour)
assureraient une navette quotidienne entre les terminaux en empruntant les lignes de la Grande ceinture et
celle du RER-C dont les travaux de modernisation débutent a peine et sont échelonnés sur six années. En
phase de test (2015), 10 & 20 allers-retours seront effectués. A terme, en pleine activité, 20 a 40 trains
rouleraient sur FAFA. Avec lincitation des pouvoirs publics au recours aux transports collectifs et la pression
de la demande croissante des usagers, ne doit-on pas s'attendre avec AFA a une hyper-saturation d'un
réseau de voyageurs franciliens, souvent régulé par la contrainte, les retards et les suppressions de trains ?

3. Des protections phoniques en lie-de-France ?

Les convois de 'AFA rouleraient & environ 60 km/h avec un matériel peu bruyant. Le bruit généré en soi
serait donc moins important que pour n'importe quel autre train de fret d'ancienne génération, mais il
s'ajoutera aux autres bruits environnants d'autant plus perceptibles s'ils sont nocturnes... Ainsi, en Essonne,
fe surplus serait évalué entre 0,2 et 0,8 dB selon les secteurs. Ces mesures sont des moyennes théoriques.
Elles ne prennent pas en compte le phénoméne d'émergences sonores. Elles ne refldtent pas la réalité qui
varie en fonction des conditions climatiques, des vents porteurs, du bruit des roues sur les rails, du
sifflement des bruits aérodynamiques, des crissements des freins, des types de rails et de I'environnement
des ouvrages d’art. Pour un riverain de I'AFA sis & un point fixe, le passage d'un train d’un kilométre de long
a 60 km/h génererait 1 minute de bruit & laquelle il faut ajouter le temps d’écho et de réverbération. Ce bruit
s'additionne aux nuisances acoustigues autoroutiéres et aériennes critiques en lle-de-France.

Preoccupation constante des Frangais, la pollution sonore est a l'origine de nombreux problémes de santé,
non pris en compte a leur juste mesure dans les projets publics. Par ailleurs, les impacts socig-économigues
(perte d'attractivité du territoire, dévaluation des prix de Pimmobilier, etc) des nuisances sonores
augmentees ne doivent pas étre négligées, surtout dans une lle-de-France déja en souffrance. Quel
programme de protections phonigues le long des voies dans les milieux urbains denses VIIA/SNCF
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proposent-elles dans le cadre de 'AFA ? Les murs anti-bruit, on les connait le long des autoroutes routiéres.
lls ne sont pas toujours efficaces. Aucune précision n'est apportée dans le DEUP pour I'lle-de-France.

4. Des solutions pour les nuisances vibratoires en fle-de-France ?

Tous les riverains des lignes de chemin de fer connaissent les effets neégatifs des vibrations {géne
acoustique, dommages sur les batiments) liées au roulement des essieux de certaines rames mal
équilibrées des trains de fret, aux conteneurs mal calés sur une structure ferroviaire défailiante. VIIA/SNCF
appréhenderont-elles lfmpact de ces nuisances vibratoires dans tous les secteurs urbains et les
solutionneront-elles au méme titre que les nuisances sonores ? Agiront-elles & la source partout ol cela sera
nécessaire ? Le DEUP ne mentionne rien pour Ille-de-France, seules les préconisations pour la province
sont détaillées.

5. Des mesures dérisoires ou absentes pour I'lle-de-France

En lle-de-France, VIIA/SNCF/RFF n'apportent pas les solutions suffisantes pour protéger les Franciliens de
toutes nuisances supplémentaires. Les mesures d’évitement inscrites dans le DEUP sont dérisoires ou
inexistantes face & la densification des péles gares prévue par le SDRIF 2030, aux dysfonctionnements
constants dans la gestion des transports ferrés de voyageurs de banlieue et de fret actuels. Faire croire que
les réductions des vibrations & la source et des nuisances sonores seront assurées sur fensemble des
points noirs reléverait de I'utopie. L'lle-de-France est écartée de tout véritable programme. L’Autorité
environnementale est muette sur la situation francilienne. L’économie générale du projet d’AFA ne prend pas
suffisamment en compte ces aspects relevant de la santé publique. Or, ces alteintes supplémentaires a la
qualite de vie de millions de Franciliens ne peuvent é&tre oubliées.

6. Assurer le principe de précaution

En Seine-Saint-Denis, les conseils municipaux concernés par le tracé de AFA ont voté une motion contre le
passage de cette autoroute en zone urbaine dense. Le principe de précaution est mis en avant dans ce
refus de voir les communes franciliennes traversées par des trains potentieliement dangereux car
transportant des produits inflammables, explosifs, toxiques, et radioactifs. Nous ne pouvons que confirmer
cette inquiétude, sachant que les lignes ferroviaires de banlieues franciliennes sont déja fréquemment
empruntées par des convois de déchets nucléaires sans que les populations ne soient averties. Ainsi, en
décembre 2013, aprés un déraillement d'un wagon de I'un de ces convois, le maire de Drancy a décidé de
porter plainte contre I'Etat pour mise en danger de ta vie d'autrui.

L'Autorité environnementale a estimé que les risques technologiques et les risques de pollution accidentelle
des eaux du projet d’AFA constitueraient & I'dchelle locale des enjeux environnementaux de premiére
importance. De maniére générale, les risques sont sous-estimés et les études excluent régulierement les
réactions combinées de matiéres toxiques en cas d'accident. La crainte sur le bruit, Ia dangerosité, les
impacts sur Fhomme et son environnement gagne du terrain parmi les élus et [es associations locales.

7. Une absence de concertation en lle-de-France

Les communes, les communautés de communes ou d’agglomération, les associations critiquent a juste titre
l'absence de précision concernant la politigue menée par ia SNCF. Elles dénoncent leur trés faible
participation aux concertations et aux décisions parce que ia SNCF ou I'Etat I'ont décidé ainsi. D'autant pius
qu'en 2013, le débat public précédant toute enquéte publique n'a pas eu lieu en lie-de-France, mais
seulement dans les deux départements ol se trouveront les futurs terminaux Dourges et Tarnos ! Il faut
remonter a 2006 pour trouver une trace d'un débat pubilic sur les lignes & grande vitesse avec mention d'une
autoroute ferroviaire sur la fagade atlantique de la France.

Il est impossible d'apporter un blanc seing & ce projet d’AFA sans une réelle concertation avec tous les elus,
les milieux associatifs et les citoyens sur lensemble du tracé au préalable. Elle aurait d( avoir lieu dans
toutes les régions traversées, a plus forte raison en lle-de-France, la zone la plus densément peuplée de
cette ligne non dédiée mais empruntant le réseau ferré national existant. Elie est fortement réclamée.

8. Une plateforme de transhbordement & Brétigny-sur-Orge (Essonne) sans réelle concertation

Par ailleurs, « & plus long terme, lorsque fe service imposera des développements », e projet global prévoit
une plateforme muitimodale au sud de Paris, le secteur préférentiel étant situé entre Orléans et Paris selon
la carte du programme d'autoroute ferroviaire Atlantique. Aucune véritable précision n'est indiquée dans le
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DEUP en dehors d'un « Brétigny-sur-Orge » apparaissant au détour d’'une énumération de sites provinciaux
au sujet du dossier remis au candidat concessionnaire de la délégation de service public. L'AFA mise en
service début 2016 sera une ligne directe entre deux terminaux nord et sud. Aucun prévisionnel n'est indiqué
sur la construction et la mise en service de la plateforme sud-parisienne pouvant offrir le service du report
multimodal route/rail en lle-de-France afin de désengorger certains axes routiers, ce qui reste a prouver.

Or, depuis 2008, des études de faisabilité pour l'implantation d’un terminal d’autoroute ferroviaire pouvant
accueillir 1 a 2 trains de 40 wagons par jour & Brétigny - La Norville ont &té réalisées par RFF. Le projet a
été inscrit dans le contrat de plan Etat-Région et figure dans le SDRIF 2008. Des discussions ont eu lieu
entre élus du secteur, RFF, le conseil général et [a préfecture de I'Essonne. Des interrogations ont été
posées sur l'engorgement de ia route départementale 19, principal accés & cet éventuel terminal.
L'association locale de protection de I'environnement (ADEMUB) avait insisté sur l'inexistence d’'un réseau
routier adapté et suffisant & Brétigny pour absorber convenablement le trafic routier supplémentaire attendu.
De méme, les échappatoires vers la nationale 20, la Francilienne (nationale 104) et les autoroutes A6-A10-
A5 sont tres délicates car saturées. Elles nécessitent un volet a part entiére de toute étude de faisabilité.

Pourquoi tous ces éléments ne figurent-ils pas dans le DEUP de I'AFA, sachant que des publications
recentes de la SNCF mentionnent le fait que Brétigny « accueillera bientdt la gare francilienne de la future
autoroute ferroviaire qui refiera fe nord de la France & la frontiere espagnole » ? Pourquoi ce manque de
transparence 7 En 2008, il n'y a eu aucune enquéte publique parce les terrains de Brétigny appartiennent a
RFF. Pourtant, la solution de Brétigny-sur-Orge, nceud ferroviaire et routier, nécessite une farge concertation
sur I'ensemble du territoire essonnien avec tous les acteurs (porteurs du projet, coliectivités territoriales,

associations, habitants).

9. Aucune voie d'évitement de plus d’1 km n’existe entre Pierrefitte et Etampes

Derniérement, ia chaleur estivale a fortement perturbé les transports en commun, avec pour conséquences
des ralentissements, des retards et des annulations de trains de banfieue. Ainsi, la SNCF a précisé que si
les rails chauffent & plus de 45 °C, ies trains ne peuvent rouler a plus de 40 kmsh pour des raisons de
sécurite. Quid des convois de FAFA ? Seront-ils mis en attente ? Mais ol exactement entre Pierrefitte ot
Etampes ? Dans la configuration actuelle, un convoi engagé doit, quelle que soit la conjoncture, passer par
I'lle-de-France. Quid de Fimpact sur le frafic voyageur de banlieue en cas d'un quelconque
probléme technigue ou climatologique, chronique ou ponctuel ?

10. Des travaux nocturnes d’ajustement des infrastructures

En pleine cacophonie sur les quais qu'it faut raboter pour le passage des nouveaux TER commandés paria
SNCF, il semblerait que, pour celui de I'AFA, il faille aussi réduire certains quais afin de faire circuler des
trains larges de 2,55 m. Le DEUP n'indique pas précisément les lieux des 3 800 interventions ol ces travaux
nocturnes d'ajustement du gabarit bas seront nécessaires. Une lacune.. Méme remarque pour les
infrastructures qui devront étre adaptées en hauteur. Dans son avis rendu public le 19 décembre 2012,
I'Autorité environnementale insiste sur les colts élevés du projet, avec notamment un surcot de retouche
des ouvrages de 188 millions d'euros.

11. Un contournement de la région parisienne impératif

Depuis l'accident de Brétigny en juillet 2013, les rapporis s'accumulent sur les preuves indiscutables du
manque d’entretien du réseau ferré francilien par le bindme SNCF/RFF, ainsi gue scon obsolescence. RFF
reconnait d'ailleurs que la robustesse du réseau ne permet pas d’accueillir en I'état ces trains fongs, de fort
tonnage, que sont les convois d'autoroute ferroviaire. Une véritable réflexion doit &tre conduite sur la

promotion du report modal route/rait hors des zones urbaines denses.

En leur temps, Lyon et Montpellier ont été contournées par autoroute ferroviaire Perpignan-Luxembourg.
Pourquoi pas le bassin francitien ? Selon Jean-Christophe LAGARDE, député-maire de Drancy, le
contournement de la région parisienne « apporterait une réponse pertinente sur les longs trajets & la fois
pour les marchandises dangereuses et pour les remorques des transporteurs routiers. » En ce sens, au
regard de la fiabilité du réseau ferré parisien, la mise en avant du principe de précaution inscrit dans la
Charte de I'environnement pour la population concernée, soit plus d'un million de Franciliens, est essentielle.
La proposition de contourner I'lle-de-France est la meilleure solution afin d'éviter des catastrophes en chaine
et des dysfonctionnements supplémentaires pour les miilions d'usagers franciliens.
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EN CONCLUSION

Sur le principe :

IDFE, ENE, CAD et PEE considérent pertinent d'envisager le principe de création d'une autoroute ferroviaire
permettant de traverser la France du Nord au Sud. Ce projet ne peut que satisfaire tous ceux qui sont
attaches au respect de Penvironnement, a la qualité de vie que pourraient retrouver les habitants de villes
actuellement polluées par le trafic incessant des poids lourds, ainsi qu'aux économies d’énergie qui
decoulent de ce type de déplacement.

Les conséquences du tracé proposé

Toutefois, est-il raisonnable, pour traverser la région ile-de-France, d'utiliser le tracé de la ligne C du RER et
la Grande ceinture dont on connait les difficultés guotidiennes auxquelles ces lignes sont confrontées 7 Ii ya
plus de vingt ans que les associations de défense des usagers de la ligne du RER-C se mobilisent pour
obtenir la modernisation du réseau. Les incidents & répétition qui émaillent le trafic journalier, comme
laccident de Brétigny en 2013, resté dans toutes les memoires, sont [& pour nous rappeler que le seuil de

saturation est dépassé depuis déja trop longtemps.

A cela s’ajoute le projet de la Métropole du Grand Paris qui n'est pas de nature a rassurer les Franciliens sur
notre capacité & supporter encore plus de déplacements dans une région qui bat tous les records de densité
en Europe. Il suffit de comparer ia situation de Londres (avec 4 300 hab/km?), Berlin (avec 3 900 hab/km?) et
Paris élargi a ses frois départements limitrophes que sont ies Hauts-de-Seine, la Seine-Saint-Denis et le Val-
de-Marne (avec 8 500 hab/kmz) pour constater que nous avons dépassé, 1& aussi, le seuil de saturation en
matiére d’aménagement urbain, avec toutes les consequences négatives qui découlent des projets proposés
depuis la création des villes nouvelles.

Avis

Pour lensemble de ces motifs, qu'il conviendrait de développer plus en détail, les associations
environnementales franciliennes IDFE, ENE, CAD et PEE émettent un avis défavorabie au projet de
creation d’une autoroute ferroviaire Atlantique proposé en I'absence du contournement de la région capitale.

Pour lle-de-France Environnement Pour Essonne Nature Environnement
Catherine GIOBELLINA Jean-Pierre MOULIN

Vice-Présidente Président

Pour Culture Arts Découverte Pour Portes de I'Essonne Environnement

Bernard MERIGOT Sylvie MONNIOTTE-MERIGOT
Président Trésoriére, Responsabie éditoriale

Registre électronique de P'enquéte publique

Cet avis sera inséré dans le reglstre d’enquéte publigue sous |'entéte de chaque signataire.

PREFECTURE DU PAS DE CALAIS
23 JUL. 201

Publication
Cel avis sera publié sur le site infernet des fédérations et associations signataires.
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Haut Val-de-Marne

Communauté d'Agglomération

Direction de PAménagement

et du Développement

DGA AD/FP/GG

Affaire suivie par Gilles Gautier Préfecture du Pas-de-Calais (DAGE-BPUP)
gilles.gautier@agglo-hautvaldemarme. fr rue Ferdinand Buisson

0145901266 60050 ARRAS CEDEX 9

2014- A3

A Dattention de Monsieur le Président de la
Commission d’enquéte autoroute ferfoviaire
Atlantique

Sucy-en-Brie, le 18 JUL. 20%

Objet : Commission d’enquéte autoroute ferroviaire Atlantique
Ubjet q q

Monsieur le Président,

Dans le cadre de I’enquéte publique relative au projet d’autoroute ferroviaire Atlantique qui
s’est déroulée du 5 mai au 5 juin 2014, la communauté d’agglomération du Haut Val-de-
Marne a décidé lors de son Bureau communautaire du 22 mai 2014 de donner un avis
defavorable au projet tant qu’elle n’aura pas été en mesure d’apprécier les impacts du projet
pour le trongon Sucy-Bonneuil et de se réserver le droit d’engager un recours contentieux
(délibération DB 2014-15).

En effet, au vu des documents disponibles et du tracé projeté, nous avons constaté que cette
autoroute devrait emprunter les voies de fret sur le trongon de la-grande ceinture traversant les
villes de Sucy-en-Brie et Bonneuil-sur-Maine, trongon sur lequel le bruit ferroviaire
représente actuellement, avec des valeurs largement supérieures aux normes acceptables, la
troisiéme source de bruit sur ce secteur générateur de nuisances pour les riverains.

Une deuxiéme enquéte publique permettant de consulter les communes « oubliées » lors de
Penquéte publique précédente est a présent diligentée du 23 juin an 23 juillet 2014, le dossier
relatif au projet restant le méme.

Nous constatons a nouveau que les nuisances générées aux abords de la portion concernée par
ce trafic supplémentaiic Sucy-Bonneuil sont abordées globalement (§tude d’impact - impact
du programme), I’étude d’impact estimant des valeurs moyennes de 0.3db (A) sur une portion
du tracé Sucy-Bonneuil/Noisy le Sec,

Tout courrier est d adresser d M. le Président

Communauté d’agglomération du Haut Val-de-Marne - 19, avenue de [a Sabliére « BP 11 - 94371 Sucy-en-Brie Cedex
Tél.: 0156 7418 B5 + Fax: 0156 74 22 04

PREFECTURE DU PAS-DE-CALAIS







Haut Val-de-Marne

Communaulé d'Agglomération

Sur le territoire de la Communauté concerné par le projet, une étude acoustique réalisée, a la
demande de la Communauté d’Agglomération en 2006, lors de la présentation du projet de
3*™ vole de fret SNCF avait déja démontré la préexistence de points noirs de bruit,
notamment nocturne, sur ce trongon entre les villes de Sucy-en-Brie/Bonneuil-sur-Marne et

Chenneviéres-sur-Marne,

La contrainte issue du bruit ferroviaire a été précisément évaluée lors de 1’élaboration du Plan
de Prévention du Bruit dans I’Environnement de 1’agglomération adopté le 10 octobre 2013
qui confirme, sur le trongon concerné, un dépassement important par rapport a la valeur
réglementaire de 65dB(A),

Le territoire est également soumis aux nuisances du (rafic aérien, a la congestion des voies
routiéres et aux contraintes des infrastructures ferroviaires existantes. I est donc difficilement
acceptable, pour la population concernée, de concevoir qu’un trafic de transit international de
fret ferroviaire soit localisé et renforcé en petite couronne de ’agglomération parisienne.

De ce fait, tout renforcement du trafic ferroviaire sur ie trongon concerné impose des mesures
compensatoires de limitation de bruit que le projet n’envisage pas.

Dans ces conditions, la Communauté d’agglomération demande également qu’une troisiéme
option soit mise & 1’étude pour considérer la faisabilité d’un tracé situé hors des territoires

fortement urbanisés de la petite couronne parisienne.

La Communauté d’agglomération, en I’état actuel des données connues, a donc émis un avis
defavorable sur le projet par délibération DC 2014-94, en pidce jointe du présent courrier.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Président, l'expression de mes salutations distinguées.

Le Président de la Communauté
d’Agglomération du Haut Val-de—/Marne

Qp\_mo’\.

Jean-Jacqués JEGOU







Haut Val-de-Marne

Ceannaiunvle d Agutomération

Extraits du registre des Délibérations

Convocation 20juin 2014 Membres en exercice 35

Membres présenls 29
Affichage 2 ]ullst 2014 Membres représentés 8
Pubfication 2 1uillet 2014 Membres volants 35

Conseil Communautaire du 26 juin 2014

DC 2014-94

AVIS DE LA COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION DANS LE CADRE DE LA -
DEUXIEME ENQUETE PUBLIQUE SUR L’AUTOROUTE FERROVIAIRE ATLANTIQUE

L’an deux mille quatorze, le jeudi 26 juin, le Conseil de la Communauté d’Agglomération du
Haut Val-de-Matne, légalement convoqué le 20 juin 2014, conformément 4 1article
- L. 2121-12 du Code Général des Collectivités Territoriales, s’est réuni 4 la Mairie du Plessis-
Trévise 4 20h30, sous la présidence de Monsieur Jean-Jacques JEGOU, Président.

Etaient présents :

M. Jean-Daniel AMSLER

M. Jean-Pierre BARNAUD

M. Jean-Pierre CHAFFAUD

Mme Catherine CHICHEPORTICHE
M. Michel de RONNE

Mme Marie-Christine DIRRINGER
M. Jean DJEBARA

M. Didier DOUSSET

M. Willy DUBOST

Mme Corinne DURAND

M. Jean-Paul FAURE-SOULET

M. Christophe FOGEL

Mme Marie-Claude GAY

M, Dany GROUZELLE

M. Betnard HAEMMERLE -

Etaient absents excusés;

M. Jean-Jacques JEGOU

M. Alexis MARECHAL

Mme Sabine PATOUX

Mme Carine REBICHON-COHEN
Mme Georgette REGNAULT
Mme Marie-Claude REILHE
Mme Lucienne ROUSSEAU

Mme Frangoise SAGNE

M. Olivier SANGOI

Mme Marie-Christine SEGUI

M. Jean-Raphaél SESSA

M, Georges SPIDO

M. Christian VANDENBOSSCHE
Mme Laurence WESTPHAL

M. Régis CHARBONNIER, pouvoir Mme DURAND
Mine Marie-Carole CIUNTU, pourvoir M. AMSLER

Mme Marie CURIE, pouvoir M. FOGEL

Mme Marie-Christine DORMOY, pouvoir Mine REGNAULT '

M. Yvan FEMEL, pouvoir Mme SEGUI
M. Nicolas GEORGES, pouvoir Mme REILHE

Ltait Secrétaire de séance: M. Olivier SANGOY, désignée en application des atticles

L.5211-1 et L. 2121-15 du C.G.C.T. -

Accusé de réception en préfecture
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Date de tététransmission : 03/07/2014
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Haut Val-de-Marne

Casmmuraue ' Agslamdrytion

VU le Code Général des Collectivités Territoriales ;

VU la délibération du Conseil Communautaire DC 2013-109 du 10 octobre 2013 portant
approbation du Plan de Prévention du Bruit dans I’Environnement (PPBE) ;

VU la communication faite au Bureau Communautaire du 15 mai 2014 :

VU le courrier de Monsieur le Préfet du Val-de-Marne en date du 22 janvier 2013 rappelant &
la Communauté d’Agglomération, conformément aux dispositions des articles I..572-6 et
L.572-10 du Code de I’Environnement, ses obligations « de terminer et de publier le plus
rapidement possible le PPBE » ;

VU la délibération du Bureau Communautaire DB 2014-15 du 22 mai 2014 portant avis
défavorable au projet dans le cadre de I’enquéte publique diligentée du 5 mai 2014 au 5 juin
2014 ; _

VU Parrété de la Préfet du Pas-de-Calais en déte du 23 mai 2014 portant avis d’ouverture
d’une nouvelle enquéte publique sur Iautoroute ferroviaire publique diligentée du 23 juin
2014 au 23 juiliet 2014 ;

VU le rapport DC 2014-94 ;

CONSIDERANT les conclusions d’une étude acoustique réalisée en 2006 par le Bureau
d’étude Acoustique et Conseil mettant en évidence I’existence de points noirs de bruit [ié au
fret ferroviaire, notamment nocturne, sur le territoire de I’agglomération ;

CONSIDERANT la réalisatibn, en 2009, de la cartographie du bruit & "échelle du territoire
ayant permis de dresser un état des lieux et des populations exposées aux nuisances sonores ;

CONSIDERANT que le Plan de Prévention du Bruit dans I’Environnement (PPBE) adopté
par délibération du Conseil Communautaire en date du 10 octobre 2013 démontre que le bruit
ferroviaire représente la troisiéme source de bruit impactant, pour des niveaux trés élevés,
supérieur & 70 dB(A), les riverains des voies de la grande ceinture Sucy-Bonneuil ;

CONSIDERANT que le projet comporte deux tracés optionnels qui empruntent le méme
itinéraire au droit des communes de la Communauté d’agglomération ;

Accusé de récepfion en préfecture
094-249400086-20140626-DC2014-94-DE
Date de téléiransmission : 03/07/2014
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CONSIDERANT [Pabsence de données précises sur I’impact du trafic ferroviaire
supplémentaire résultant de ce projet d’autoroute ferroviaire atlantique sur le trongon de la
grande ceinture Sucy-en-Brie/Bonneuil-sur-Marne et Chenneviéres |

CONSIDERANT la néeessité de mener des études acoustiques complémentaires au droit du
trongon Sucy-Bonneuil ;

CONSIDERANT le fait que le projet d’autoroute ferroviaire ne doit pas obdrer les
possibilités de réalisation de la liaison Tram/Train Orly/Suey, actuellement 4 I’étude, liaison
pouvant utiliser les voies de la grande ceinture ;

ENTENDU l¢ Rapporteur,
Sur proposition du Président,
Le Conseil Communautaire,
APRES EN AVOIR DELIBERE

DEPLORE que les conclusions issues du Plan de Prévention du Bruit dans I’Environnement,
relatives aux niveaux de bruit trés élevés relevés aux abords des voies concernées par
I"autoroute fetroviaire, n’aient pas été prises en compte dans les documents soumis & enquéte
publique,

DEMANDL I’étude d’un troisi®me tracé optionnel situé hors des zones denses fortement
urbanisées ; .

DEMANDE, dans le cadre d’un maintien du projet d’autoroute ferroviaire sur le troncon
concerné ’étude des mesures compensatoires de limitation de bruit qui s’imposent afin de
réduire les niveaux sonores en dega des valeurs réglementaires.

DEMANDE que le projet d*autoroute ferroviaire n*obére pas les possibilités de réalisation de
la liaison Tram/Train Orly/Sucy, actuellement 4 1’étude, liaison pouvant utiliser les voies de la
grande ceinture ;

DECIDE de donner un avis défavorable au projet tel qu’il nous est présenté, et en ’attente
des compléments sollicités par la présente délibération.

Résultat du vote : UNANIMITE |

Le Président de la Comn
d'Agglomération du Haut
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LE 10 JUILLET 2014 - \(‘

DIRECTION GENERALE DES SERVICES TECHNIQUES
DIRECTION DES INFRASTRUCTURES, DES TRANSPORTS

ET DE L’EsPACE PUBLIC
SERVICE TRANSPORT, DEPLACEMENTS ET ENVIRONNEMENT
ey e VILLE DE CHAMPIGNY-SUR-MARNE
RECU LE
Lz 3 JUIL, 2014
SECRETARIAT DAGE
TIRRIER RESERVE
COURRIER RESER M. JEAN-PIERRE CHAULET
17 JUIL. 201 PRESIDENT DE LA COMMISSION
D’ENQUETE
PREFECTURE DU PAS-DE-CALAIS

DAGE-BPUP
TRUE FERDINAND BUISSON
62020 ARRAS CEDEX 9

N/REL : 256/2014//BHMC
Affaire suivie par Bastien Hourst

Objet : enquéte publique sur I’autoroute ferroviaire atlantique
Monsieur le Commissaire enquéteur,

Nous avons regu de la Préfecture du Nord Pas de Calais ’avis d’enquéte publique unique
pour le projet d’autoroute ferroviaire atlantique, indiquant que notre commune avait été
« omise » lors de I"enquéte publique qui s’est tenue du 5 mai au 5 juin, nécessitant une
nouvelle enquéte publique du 23 juin au 23 juillet,

Tout d’abord, je tiens a souligner notre- soutien: de principe au développement du fret
ferroviaire en France, dont la situation continue 4 se dégrader année aprés annde. Ainsi, le
principe de faire traverser la France a des trains de containers plut6t qu’a des camions ne peut

que recueillir notre soutien,

Cela étant, il apparait que cette enquéte publique n’offre pas aux habitants la possibilité de
véritablement comprendre les impacts du projet sur leur quotidien.

Ainsi, il n’y a dans le dossier d’enquéte publique aucune carte détaillant 1’itinéraire précis qui
serait emprunté par les convois de I’autoroute ferroviaire,

Concernant Champigny-sur-Marne, nous pouvons uniquement supposer que les deux
itinéraires envisagés traverseront la Commune, I’annexe de I’étude d’impact citant les
trongons « Sucy Bonneuil — Noisy le sec » et Sucy Bonneuil — Nogent Perreux ». Pour autant,
il n’est pas précisé si les trains passeront par la ligne de fret venant de Saint-Maur ou par celle
venant de Chenneviéres.

Il est indiqué dans le dossier d’enquéte publique les sections de voie sur lesquels 1’impact
sonore est « significatif au sens réglementaire ». Les communes ayant obligation de réaliser
des cartes du bruit et d’élaborer un plan de prévention du bruit dans I’environnement (PPBE),
il aurait néanmoins ¢té nécessaire de préciser pour chaque commune concernée les impacts
sonores détaillés.

TEL.: 01 45 16 40 00
FAX.: 01 48 82 45 75
¢ www.champigny94.1r

HOTEL DE VILLE
14 RUE LOUIS TALAMONI
94507 CHAMPIGNY-SUR-MARNE




Enfin, je regrette qu’il ne soit possible de demander des compléments d’information 4 REF
sur ce projet que par voie postale.

Je comprends la difficulté de prendre en compte I’ensemble des impacts locaux d*un projet
traversant ’ensemble de la France. Pour autant, il me semble que donner une information
compréhensible et accessible aux habitants est au ceeur de la démarche de 1’enquéte publique,
et que la présente ne répond pas a cette nécessité.

En vous remerciant pour la prise en compte de ces remarques, je vous prie d’agréer, Monsieur
le Commissaire Enquéteur, I’expression de toute ma considération.

Pour le Maire,




' |

Monsieur Bertrand de Grimoliard
84 rue de Longchamp

75116 Paris

Regu le

25 JUIL, 2014

BPUP

Monsieur le Président de la commission d’enquéte,

20

Habitant une maison familiale sise a Chéatellerault, 1 rue de la Grande Eau, a proximité immédiate de
la voie ferrée Tours-Poitiers et au niveau de |a gare, ma famitle et moi sommes réguliérement
exposés aux nuisances sonores et vibratoires engendrées par les circulations ferroviaires. Celles-ci
sont étroitement liées aux conditions météorologiques {sachant que la maison se situe 3 PEst de la
voie et que les vents dominants soufflent souvent de 'Quest), a la nature des circulations, 4 la
longueur des trains, ainsi qu’a leur type de freinage et a leur vitesse sachant que les trains lents sont
les plus audibles de nuit.

Il se trouve que je n’ai pris connaissance de I'enquéte publique relative a {'autoroute ferroviaire
Atlantique qu’a I'issue de fa cléture de Fenquéte a Chitellerault, aprés le 5 juin, lorsque la presse
parisienne s'est faite 'écho d’une enquéte complémentaire sur les travaux diligentée par vos soins
du 26 juin au 23 juillet et que je n"ai pu de ce fait vous faire part antérieurement des observations
que le dossier d’enquéte suscite de ma part.

il me semble néanmoins légitime de vous faire part des insuffisances que j’ai relevées dans I'étude
acoustique qui m’incitent a mettre sérieusement en doute les conclusions de ce travail et a

appréhender trés fortement pour mon habitation de fa rue de la Grande Eau les nuisances sonores
liées a ces nouvelles circulations,

Tout d’'abord, je constate que I'étude acoustique écarte la plus grande partie du trajet Tarnos- .
Dourges pour ne se concentrer gue sur le trongon Niort-Ambarés au terme d’une analyse qui pose
plusieurs questions, dont plusieurs d’entre elles ont largement été exprimées par F'autorité
environnementale dans son avis.

Vous trouverez, ci-dessous, les éléments extraits du dossier d’enquéte du trongon 10 de 'étude
acoustique qui concernent la zone de Poitiers a Monts-LNA, gui couvre la traversée de Chatellerault :

Section 10

Jour dont fret

Solr dont fret

MNuit dont fret

Total dont fret

Situation 2007

78,7 dont 18,4

31,1dont 6,1

19,0 dont 12, 2

128,8 dont 36,7

Situation future
hors AF

80 dont41,9

28 dont 14

31,9 dont 27,9

139,9 dont 83,8

Situation simulée
avec AF phase
projet

+4 DB sur AF avec
un impactde 0,1
DB contre une
augmentation de
4,5 DB par le simple
fait de la croissance
des circulations

Non examiné

2 DB sur AF avec un
impact de 0,1 DB
contre une
augmentation de
6,8 DB par le simple
fait de croissance
des circulations

Situatfon simulée
avec AF phase
programme

27 DB sur AF avec
un impact de 0,6
DB contre une
augmentation de
4,5 DB par le simple
fait de la croissance
des circulations

13 DB sur AF avec
un impact de 0,6
DB contre une
augmentation de
6,8 DB par le simple
fait de

croissance des
circulations



Jean Pierre
Texte tapé à la machine
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Le premier constat est celui d’une forte croissance du fret en I'absence d’autoroute ferroviaire
puisqu’entre 2007 et la situation future on passerait de 36,7 trains de fret par jour a 83,8 trains de
fret, ce qui signifie plus qu’un doublement des circulations fret. Non seulement la crise a montré une
baisse des trafics fret depuis 2007 mais ce doublement hypothétigue ne fait gue reproduire les
hypothéses volontaristes du Ministére des Transports menées depuis plus de vingt ans et
constamment démenties par les faits, puisque le trafic ferroviaire de fret est en constante baisse
depuis vingt ans, :

De surcroit ces hypothéses ont comme conséquence de masquer les effets de I'autoroute ferroviaire
puisque si I'on considére le seul trafic de nuit, 'autoroute ferroviaire ajoute bien 2DB au trongon 10 -
en phase projet et 13 DB en phase programmée. En effet |’effet différentiel estimé pour fe trongon
10 n’est que de 0,1 DB pour la phase projet et de 0,6 DB pour la phase programme au terme de cette
étude. -

Le calcul semble en réalité mené exclusivement sur les émissions a |a source ce qui évite de
considérer toute amplification locale {par exemple freinages en zones urbaines ou liés a des
circulations croisées).

§’il est vrai que I'amélioration acoustigue est obtenue par une amélioration du freinage de & DB,
.deux questions se posent alors :

- 2 quelle données mesurées se référe cette amélioration sur la ligne Lyon-Turin ? S'agit-il de wagons
neufs et quelle est I'évolution du bruit pour des wagons plus anciens? L'dge moyen des wagons du
parc ne devrait-il pas &tre pris en compte dans la simulation ?

- comment fe freinage est-il intégré dans le calcul du bruit 4 a source ?

Quant aux vibrations, il est indigué que celles-ci ne sont pas quantifiables. Mais, je sais d’expérience
gue ces vibrations sont perceptibles dans mon habitation a chaque passage de train.

Personnellement, je pense qu’il serait utile de procéder a un caicul avec une hypothése de stabilité
du nombre de circulations ferroviaires de fret de fagon 3 mieux identifier Feffet propre du projet et je
reste persuadé que la méthode utilisée sous-estime I'effet acoustique réel du projet pour la
traversée de Chatellerault si bien que j'émets de fortes réserves sur les conclusions qui en sont tirées
par e maitre d’ouvrage car le développement de ce nouveau trafic me contraindra a réaliser un
double vitrage sur toute ia fagade Ouest de {a maison dont il serait logigue gu’elles incombent pour
partie au maitre d’ouvrage et comme le développement de ces trafics pourrait avoir des
conséquences néfastes ( telles des fissurations) sur le mur de souténement réalisé par la SNCF a la
fin du XIXéme a I'extrémité de ma propriété. '

Veuillez agréer, Monsieur e Président de la commission d’enquéte, 'expression de ma considération
distinguée.

Bertrand de Grimoiard

Fait & Paris le 21 juillet 2014

Copie Monsieur le Maire de Chéatellerauit
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